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Состоялась торжественная церемония запуска движения автотранспорта 
по новой инфраструктуре в пункте пропуска Пограничный, расположенном 
в Приморском крае на границе с Китаем. Это крупнейший в регионе погран-
переход по количеству проезжающих через него автомобилей и второй по ин-
тенсивности трафика на всем российско-китайском участке государственной 
границы. В прошлом году через него было пропущено около 145 тыс. транс-
портных средств.

В торжественной церемонии открытия пункта пропуска в режиме видеосвя-
зи принял участие министр транспорта Российской Федерации Андрей Ни-
китин. Кроме того, на церемонии присутствовали губернатор Приморского 
края Олег Кожемяко, генеральный консул Китайской Народной Республики 
во Владивостоке господин У Дэминь, заместитель руководителя – руково-
дитель департамента пограничного контроля Пограничной службы ФСБ 
Игорь Шмоткин, заместитель руководителя ФТС России Агепсим Ашка-
лов, руководитель ФГКУ Росгранстрой Геннадий Безлобенко, руководитель 
дальневосточного представительства АСМАП Андрей Некрашевич.

Пропускная способность МАПП Пограничный возросла до 1 300 транс-
портных средств в сутки, всего обустроено и возведено 22 полосы движения 
автотранспорта, порядка 25 зданий и 30 сооружений различного назначения.

МАПП Пограничный оснащен передовыми инженерными решениями и вы-
сокотехнологичным отечественным оборудованием, в том числе весогабарит-
ными комплексами осевого типа и современными портальными инспекцион-
но-досмотровыми комплексами.

Торжественная церемония завершилась проездом по новой территории 
МАПП Пограничный первых автомобилей перевозчиков – действительных 
членов АСМАП.

В Приморском крае открыто движение по новой 
инфраструктуре МАПП Пограничный

Проведены контрольные 
мероприятия на автодороге 
Р-351 Екатеринбург – 
Тюмень

В Свердловской области на 30 км 
автодороги Р-351 Екатеринбург – 
Тюмень состоялись контрольно-над-
зорные мероприятия МТУ Ространс-
надзора по УФО, в которых приняли 
участие представители филиала 
АСМАП по УФО, а также перевоз-
чики – члены Ассоциации.

Мероприятие было направлено на 
контроль соблюдения иностранны-
ми перевозчиками законодательства 
Российской Федерации.

Инспекторы Ространснадзора 
осуществляли проверку транспорт-
ных средств, следующих в сторону 
Екатеринбурга. Всего было прове-
рено 15 иностранных транспортных 
средств из Казахстана, Киргизии, 
Узбекистана и Китая.

За время рейда было выявлено 
девять нарушений у восьми транс-
портных средств, среди которых:

– неоплата по системе «Платон» – 
семь случаев;

–  нарушение правил использова-
ния тахографа – один случай;

– нарушение режима труда и от-
дыха – один случай.

Инспекторы Ространснадзора так-
же проводили проверку останов-
ленных транспортных средств и их 
водителей на предмет наличия не-
оплаченных штрафов. Задолженно-
стей выявлено не было.
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В Нижегородской области открылся новый автоцентр 
КАМАЗа

В г. Дзержинске Нижегородской области открылся новый официальный 
дилерский центр КАМАЗа – ООО «КАМАЗ ЦЕНТР НН».

В церемонии его торжественного открытия приняли участие генеральный 
директор АО «Торгово-финансовая компания «КАМАЗ» А. М. Кожев-
ников, учредитель ООО «КАМАЗ ЦЕНТР НН» В. В. Комиссаров, председатель 
Регионального совета АСМАП в ПФО А. В. Бирюков, руководитель филиала 
АСМАП по ПФО Е. Г. Окунев, члены АСМАП и автоперевозчики Нижего-
родской области, представители региональной ТПП, банков, страховых ком-
паний и партнеров КАМАЗа.

Новый дилерский центр ООО «КАМАЗ ЦЕНТР НН» – самая большая на 
сегодняшний день дилерская станция компании не только в Нижнем Нов-
городе, но и во всей России. Это уже пятый реализованный за 2025–2026 гг. 
пилотный проект КАМАЗа.

Специально для гостей была организована ознакомительная экскурсия, в 
ходе которой были продемонстрированы технический потенциал и передовое 
оснащение нового дилерского центра.

В Пскове прошла рабочая 
встреча перевозчиков, 
руководства Псковской 
таможни и СВХ

В Пскове состоялась организован-
ная филиалом АСМАП по Северо-
Западному федеральному округу 
рабочая встреча с участием перевоз-
чиков региона, начальника Псков-
ской таможни М. Г. Жигалкина, руко-
водителей СВХ области.

На мероприятии в том числе был 
обсужден вопрос о готовности всех 
участников реализации механизма 
перецепок/перегрузок к увеличению 
количества таких операций в связи с 
планируемым очередным сокраще-
нием перечня товаров, на перевозку 
которых по территории России не 
распространяется запрет, установ-
ленный Постановлением Прави-
тельства Российской Федерации от 
30.09.2022 № 1728. Перевозчики со-
общили о наличии достаточного ко-
личества транспортных средств для 
выполнения необходимого количе-
ства перецепок/перегрузок. Началь-
ник Псковской таможни уведомил о 
готовности всех таможенных постов, 
задействованных в контроле за опе-
рациями перецепки/перегрузки, к 
возможному увеличению их объемов 
и ответил на вопросы перевозчиков. 
Руководители СВХ также заверили 
собравшихся о готовности к увели-
чению количества перецепок/пере-
грузок. 

Прокуратура Челябинской 
области провела проверку 
АПВГК на автодороге М-5 
«Урал»

Прокуратурой Челябинской обла-
сти рассмотрено обращение филиала 
АСМАП по Уральскому федераль-
ному округу по вопросу исполнения 
законодательства при эксплуата-
ции АПВГК, расположенного на км 
1795+921 автодороги М-5 «Урал» 
вблизи г. Чебаркуля.

В ответе указывается, что по ре-
зультатам рассмотрения представле-
ния прокуратуры Центрального рай-
она г. Челябинска с 13 марта 2026 г. 
передача данных о зафиксированных 
нарушениях весогабаритных пара-
метров с АПВГК не осуществляется 
в связи с отсутствием надлежащего 
обслуживания.

В соответствии с требованиями 
Порядка осуществления весового и 
габаритного контроля транспортных 
средств, утвержденного приказом 
Минтранса России от 31.08.2020 г. 
№ 348, поперечная и продольная 
ровность проезжей части не должна 
превышать нормативных показате-
лей и должна обеспечивать возмож-
ность измерений согласно метроло-
гическим характеристикам средств 
измерений.

По итогам выезда, проведенно-
го 31 марта 2026 г. Прокуратурой 
Челябинской области по месту рас-
положения АПВГК с участием пред-
ставителей общественных объедине-
ний, в том числе филиала АСМАП по 
Уральскому федеральному округу, 
специалистов МТУ Ространснадзора 
по УФО, установлено, что величина 
продольной ровности проезжей ча-
сти в месте расположения АПВГК не 
соответствует установленным требо-
ваниям.

В адрес владельца АПВГК внесено 
представление об устранении нару-
шений закона.

Продолжается 
реконструкция
МАПП Озинки

Реконструкция, окончание которой 
запланировано на 2028 г., значитель-
но изменит проектные параметры 
МАПП Озинки. Его пропускная спо-
собность вырастет в 5,5 раза, превы-
сив 1 300 автомобилей в сутки. Про-
пуск будет осуществляться по 
12 полосам, что в два раза больше, 
чем сейчас.

Модернизация МАПП Озинки, ко-
торый входит в число приоритетных 
пунктов пропуска, обещает прямой 
экономический эффект для России.

Введение в действие реконструи-
рованного пункта пропуска позволит 
снять инфраструктурные ограниче-
ния на одном из основных направле-
ний торговли с Казахстаном, обеспе-
чив рост пропускной способности, 
сократив время ожидания для гру-
зовиков, снизив логистические из-
держки экспортеров и импортеров и 
увеличив товарооборот через сара-
товский участок границы.

АСМАП отмечает, что реконструк-
ция ключевых пунктов пропуска на 
российско-казахстанском направле-
нии будет также способствовать ро-
сту товарооборота между Россией и 
Китаем транзитом через Казахстан.

Состоялось заседание 
Общественного 
совета при Северо-
Западной транспортной 
прокуратуре

В Санкт-Петербурге состоялось за-
седание Общественного совета по 
защите прав субъектов предприни-
мательской деятельности и противо-
действию коррупции при Северо-За-
падной транспортной прокуратуре 
(СЗТП). В нем приняли участие ис-
полняющий обязанности северо-за-
падного транспортного прокурора 
Р. Ф. Доценко, сотрудники СЗТП, 
представители Северо-Западного та-
моженного управления, уполномочен-
ные по защите прав предпринимателей 
в Санкт-Петербурге, Ленинградской 
и Псковской областях, члены Обще-
ственного совета. От АСМАП в заседа-
нии участвовал руководитель филиала 
по СЗФО В. А. Алешковский.

Сотрудники СЗТП доложили со-
бравшимся о результатах проверок со-
блюдения законодательства о противо-
действии коррупции в поднадзорных 
таможенных органах и ответили на во-
просы членов Общественного совета.

Руководитель филиала АСМАП 
поблагодарил руководство СЗТП за 
активное участие в решении проблем 
международных автоперевозчиков. 
В своем выступлении он поднял во-
прос о необходимости направления 
СЗТП в Генеральную прокуратуру 
РФ повторного обращения об ини-
циировании принятия постановле-
ния Правительства РФ по приданию 
складам временного хранения, распо-
ложенным вблизи МАПП Убылинка 
и Куничина Гора, статуса иных мест 
прибытия/убытия товаров. Актуаль-
ность принятия такого постановления 
существенно возросла после вступле-
ния в силу с 25.04.2025  изменений в 
Постановление Правительства РФ от 
30.09.2022 № 1728  в части сокраще-
ния перечня товаров, на которые не 
распространяется запрет на перевоз-
ку по территории РФ транспортными 
компаниями недружественных стран. 
Позиция АСМАП была поддержана 
присутствующими на заседании упол-
номоченными по защите прав пред-
принимателей.

И. о. северо-западного транспортно-
го прокурора Р. Ф. Доценко отметил 
необходимость устранять препят-
ствия для бизнеса в условиях санкци-
онного давления и призвал продол-
жить работу по обеспечению баланса 
интересов государства и бизнеса в та-
моженной и транспортной сферах. Он 
обратился к филиалу АСМАП по 
СЗФО с просьбой предоставить ак-
туальную информацию, обуславли-
вающую целесообразность принятия 
указанного постановления Прави-
тельства РФ. В. А. Алешковский заве-
рил присутствующих, что запрашива-
емая информация будет в кратчайшие 
сроки получена от участников рынка 
и направлена в СЗТП.

Филиал продолжит работу в указан-
ном направлении и будет информиро-
вать о ней перевозчиков.



Поздравляем!

О. В. Бровкина

Юрия Викторовича Костригина,
индивидуального предпринимателя

(г. Екатеринбург);
Сергея Алексеевича Ракчеева,

индивидуального предпринимателя
(Ленинградская область);

Александра Юрьевича Рюзина,
генерального директора ОАО «ПОГА-10»

(г. Санкт-Петербург).

С 55-летием –
Эдуарда Юрьевича Ярыгина,

индивидуального предпринимателя
(Краснодарский край).

С 50-летием –
Игоря Васильевича Дмитрука,

директора ООО «Полесье» (г. Смоленск);
Дениса Владимировича Симакова,
индивидуального предпринимателя,

члена Правления АСМАП (г. Екатеринбург);
Алексея Николаевича Трубкина,

генерального директора ООО «Слававто» (г. Смоленск);
Алексея Петровича Туркова,

директора ООО «ДАРУМА» (г. Калининград).

Четверть века назад были образованы:
ИП Ибрагимов Илмаз Рунисович

(г. Псков);
ИП Курманов Максим Александрович

(Приморский край);
ИП Лялин Владимир Леонидович

(г. Киров);
ООО «РефТранс»

(г. Курск, директор – Владимир Алексеевич Аргунов);
ООО «Транс Авто Сервис»

(г. Тольятти, директор – Александр Сергеевич Кучеров);
СПб ГУП «Пассажиравтотранс»

(г. Санкт-Петербург,
генеральный директор –

Андрей Вячеславович Лызин).

В. Л. Бененсон

Сердечно поздравляем с юбилеем организации – членов АСМАП,
их руководителей и сотрудников Ассоциации,

родившихся в июле–августе!

Тепло поздравляем и желаем всего самого доброго
нашим прекрасным дамам:

Ольге Владимировне Бровкиной,
руководителю департамента экономики и финансов –

главному бухгалтеру АСМАП;
Наталии Павловне Мырза,

ведущему специалисту филиала АСМАП по ПФО.

От всей души поздравляем, желаем крепкого
здоровья и большого личного счастья!

С 75-летием –
Александра Николаевича Браженко,

директора ООО фирма «Транспортник»(Чувашская Республика);
Андрея Борисовича Кушнарева,

генерального директора ООО «Супер Тур»
(г. Москва).

С 70-летием –
Геннадия Борисовича Брагунца,

директора ООО «Автоколонна 2034»
(Приморский край);

Виктора Анатольевича Прохорова,
директора ООО «Лесозаводскавтотранс» (Приморский край);

Александра Васильевича Касацкого,
директора ООО «ТрансЭкспресс» (Брянская область).

С 65-летием –
Александра Николаевича Коршунова,

директора ООО «КМ-Транс» (Брянская область);
Гария Георгиевича Нурояна,

директора ООО «Автопром» (г. Брянск).

С 60-летием –
Виталия Львовича Бененсона,

индивидуального предпринимателя (Калининградская область); 
Магомедзапира Гаджиевича Гаджиева,

генерального директора ООО «Круиз» (Республика Дагестан);

А. Н. Коршунов

С. А. Ракчеев

А. В. Касацкий

Г. Г. Нуроян

А. Ю. Рюзин

Н. П. Мырза

И. В. Дмитрук

Г. Б. Брагунец

М. А. Курманов

Ю. В. Костригин

Д. В. Симаков

А. Н. Браженко



ООО «Европа Транс»
(г. Псков, генеральный директор – Алексей Вячеславович Степанов).

Десять лет назад были зарегистрированы:
ООО «КАСПИКО»

(г. Астрахань, директор – Виктор Викторович Алымов);
ООО «Нара Авто»

(Московская область,
генеральный директор – Елена Владимировна Паймулкина);

ООО «ТК Проффи»
(Приморский край,

генеральный директор – Александр Витальевич Матвеев);
ООО «ТТ Логистика»

(г. Екатеринбург, директор – Андрей Сергеевич Стасевич);
ООО «Янстронг Рус»

(Смоленская область, директор –
Юрий Валентинович Слепцов).

Искренне поздравляем юбиляров и желаем им доброго здоровья, 
исполнения всех самых заветных желаний и благополучия!

Минуло два десятилетия
со дня организации 

ООО «АВТОВЕК» (Брянская область,
генеральный директор – Виктор Васильевич Юдин);

ООО «ФТК Сотранс»
(Ленинградская область,
генеральный директор –  

Александр Вячеславович Иванов);
ООО «ВИММОЛ»
(Брянская область,

генеральный директор – Максим Владимирович Молявко);
ООО «ВЭЛМОС»

(Ленинградская область,
генеральный директор – Андрей Александрович Шерстнев);

ООО «Европа Плюс»
(г. Псков, директор – Виктор Георгиевич Захаров);

ООО «Нордленд»
(г. Санкт-Петербург,

генеральный директор –
Евгения Николаевна Турутина);

ООО «П.А.В.-транс»
(г. Псков,

директор – Андрей Валентинович Павлов);
ООО «РКП-Транс»

(г. Санкт-Петербург,
генеральный директор –

Кирилл Михайлович Корнеев);
ООО «Р-ТЭК»

(Брянская область, директор – Михаил Анатольевич Радинский);
ООО «СДС-Автотранс»

(г. Смоленск,
генеральный директор – Станислав Юрьевич Романов);

ООО «СТК ТК»
(г. Новосибирск, директор – Константин Геннадиевич Турушев);

ООО «УТЭК»
(Приморский край, генеральный директор – Виктор Сергеевич Ли);

ООО «ХБ-Транс»
(Ростовская область, директор – Елена Владимировна Харыбина).

Пятнадцать лет назад началась история
ООО «АВ Транспорт»

(г. Санкт-Петербург,
генеральный директор – Андрей Александрович Волков);

А. С. Стасевич
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Весь жизненный путь О. В. Бров-

киной связан со сферой экономики 

и финансов. Благодаря успешному 

освоению знаний и навыков, при-

обретенных ею в Московском ин-

ституте народного хозяйства 

им. Г. В. Плеханова по специаль-

ности «финансы и кредит», а также 

опыту, полученному в расчетной 

части Строительного управления 

№ 1 Ремонтно-строительного тре-

ста Свердловского района г. Москвы, 

в 1990 г. она была принята в Ассо-

циацию международных автомо-

бильных перевозчиков. Начав с 

должности экономиста, она шаг 

за шагом покоряла новые про-

фессиональные грани в период 

радикальных реформ перехода 

от плановой экономики России к 

рыночной, непрерывно повышая 

квалификацию, проявив органи-

заторский талант, нацеленность 
на результат и высокую компе-
тентность. Все это позволило 
Ольге Владимировне возглавить 
департамент экономики и финан-
сов АСМАП.

Внося значительный вклад в 
деятельность Ассоциации, на-
правленную на повышение кон-
курентоспособности российских 
международных автомобильных 
перевозчиков, О. В. Бровкина уде-
ляет особое внимание вопросам 
снижения финансовой нагрузки на 
предприятия, принятия мер финан-
совой поддержки отечественных 
транспортных компаний, создания 
благоприятных условий для обнов-
ления подвижного состава, повыше-
ния профессиональной компетент-
ности руководителей и экономистов 
организаций.

В целях снижения финансовой 
нагрузки и уровня издержек рос-
сийских международных автопе-
ревозчиков за последнее время де-
партамент экономики и финансов 
АСМАП был задействован в реше-
нии основных проблемных вопро-
сов, в частности:

– упрощение порядка примене-
ния налоговой ставки 0 % по НДС 
при осуществлении международ-
ных автомобильных перевозок 
путем отмены требования о про-
ставлении таможенными органами 

в международной транспортной 

накладной отметок, подтверждаю-

щих перемещение товара в/из РФ; 

сохранение ставки 0 % по НДС для 

перевозок внешнеторговых грузов 

с применением механизма перецеп-

ки/перегрузки.

При рассмотрении законопроекта 

государственными органами учтена 

позиция Ассоциации, что нашло от-

ражение при принятии Федераль-

ного закона от 22 апреля 2024  г. 

№ 92-ФЗ:

– предоставление возможно-

сти применения с января 2025 г. 

ставки 0 % по НДС в отноше-

нии услуг по перевозке грузов 

автомобильным транспортом в 

международном сообщении пред-

приятиями, применяющими упро-

щенную систему налогообло-

жения (УСН), и специальные 

ставки НДС 5 и 7 % в соответ-

ствии с Федеральным законом от 

12 июля 2024 г. № 176-ФЗ;

– сдерживание роста ставок по 

транспортному налогу на уров-

не субъектов Российской Феде-

рации. В частности, сохранены 

льготные ставки транспортного 

налога для транспортных средств, 

осуществляющих международ-

ные автомобильные перевозки 

в Смоленской, Нижегородской, 

Свердловской областях. В  ряде 

субъектов Российской Федера-

ции, имеющих важное значение 

для сектора международных авто-

перевозок, ставки транспортного 

налога для большегрузных авто-

транспортных средств сохранены 

на приемлемом уровне (г. Санкт-

Петербург, Брянская, Ленин-

градская, Московская области 

и др.). Смоленской областной 

Думой поддержано предложение 

АСМАП о сохранении льготы по 

транспортному налогу для между-

народных автомобильных пере-

возчиков на период 2025–2027 гг.;

– увеличение предельных разме-

ров суточных, выплачиваемых во-

дителям автотранспортных средств, 

не подлежащих налогообложению 

(в связи с принятыми с 1  января 

2024  г. изменениями в порядке на-

логообложения суточных, выпла-

чиваемых работникам, постоянная 

работа которых осуществляется в 

пути). В результате работы, про-

веденной АСМАП, были приняты 

изменения в Налоговый кодекс 

Российской Федерации, увеличи-

вающие размер суточных для води-

телей, осуществляющих междуна-

родные автомобильные перевозки, 

с 2  500 до 3 500 рублей за каждый 

день нахождения их за пределами 

территории  Российской Федера-

ции. Эта норма вступила в силу 

1 января 2025 г.;

– применение уменьшенных ко-

эффициентов для расчета утили-

зационного сбора в отношении се-

дельных тягачей, приобретаемых 

для осуществления международ-

ных автомобильных перевозок, на 

период до 2030 г. Эта мера была 

принята еще в 2023 г. по иници-

ативе Ассоциации. Первоначаль-

но она применялась в отношении 

тягачей экологического класса 

Евро-6, а с 2024 г. стала доступна 

также и для приобретения тягачей 

Евро-5. 

Одним из приоритетных направ-

лений деятельности департамента 

экономики и финансов АСМАП 

под руководством О. В. Бровки-

ной является участие в подготов-

ке предложений по принятию мер 

финансовой поддержки российских 

международных автоперевозчиков, 

пострадавших от санкций Евросо-

юза.

С 2018 г. О. В. Бровкина явля-

ется экспертом рабочей группы, 

созданной при АО «Российский 

экспортный центр», по механизму 

управления системными изменени-

ями предпринимательской среды 

«Трансформация делового клима-

На церемонии награждения Нагрудным знаком Министерства транспорта
Российской Федерации «Почетный работник транспорта России»

Поздравляем с юбилеем О. В. Бровкину,
руководителя департамента
экономики и финансов,
главного бухгалтера АСМАП!
Каждый рейс, осуществляемый международным 

автомобильным перевозчиком, представляет собой 

сложнейший процесс, успех которого зависит не только от 

надежности техники и мастерства водителей, но

и от экономических факторов. Год за годом департамент 

экономики и финансов АСМАП, возглавляемый главным 

бухгалтером Ассоциации О. В. Бровкиной, успешно 

консультирует представителей организаций – членов 

АСМАП. Имея исчерпывающие знания о ведении 

бухгалтерского учета и налогообложении, Ольга 

Владимировна в совершенстве владеет вопросами 

специфики экономической и финансовой деятельности 

международных автомобильных перевозчиков.

Транспортная отрасль держится на сильных 

профессионалах, к которым, безусловно, относится

О. В. Бровкина.

В августе текущего года она отметила юбилей.

Александра НОВИЧКОВА
(novichkova@asmap.ru)

mailto:novichkova@asmap.ru
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та», в рамках которой происходит 

рассмотрение различных вопросов, 

связанных с изменениями норма-

тивно-правового регулирования 

предпринимательской деятельно-

сти.

С 2023 г. она является членом 

рабочей группы экспертного сове-

та Торгово-промышленной пала-

ты России по совершенствованию 

налогового законодательства, а 

также членом Координационного 

совета по развитию малого и сред-

него предпринимательства в сфе-

ре транспорта при Министерстве 

транспорта Российской Федерации.

Ольга Владимировна вносит 

большой вклад в повышение про-

фессиональной компетентности 

международных автомобильных 

перевозчиков, регулярно выступая 

на организуемых Ассоциацией кон-

ференциях, обучающих семинарах и 

других мероприятиях.

Департамент экономики и фи-

нансов АСМАП, возглавляемый 

ею, проводит системную консуль-

тационную работу по вопросам 

специфики бухгалтерского учета и 

налогообложения международных 

автомобильных перевозок, дает ре-
комендации по решению проблем-
ных вопросов, в том числе через 
специальный раздел сайта Ассоци-
ации. 

Глубокие знания, мудрость и ав-
торитет О. В. Бровкиной помогают 
отечественным автотранспортным 
компаниям уверенно проклады-
вать маршруты даже в самые не-
простые экономические времена. 
Она пользуется заслуженным ав-

торитетом и уважением в коллек-

тиве Ассоциации, а также среди 

международных автомобильных 

перевозчиков.

Многолетний добросовестный 

труд Ольги Владимировны Бровки-

ной на автомобильном транспорте 

отмечен ведомственными награ-

дами Министерства транспорта 

Российской Федерации: Благодар-

ностью министра транспорта Рос-

сийской Федерации, Нагрудными 

знаками «Почетный автотран-

спортник» и «Почетный работник 

транспорта России». Она также 

награждена Почетной грамотой 

АСМАП, Знаком отличия АСМАП 

«За вклад в развитие международ-

ных автомобильных перевозок», Зо-

лотым значком АСМАП.

Администрация Ассоциации от 

всей души поздравляет Ольгу Вла-

димировну с юбилеем и желает ей 

крепкого здоровья, большого личного 

счастья, осуществления всех планов 

и благополучия!

О. В. Бровкина проводит обучение по видеосвязи в рамках программы повышения 
профессиональной компетентности международных автоперевозчиков

На заседании в рамках мероприятий постоянно действующего семинара при парламентском 
собрании Союза Беларуси и России по вопросам строительства Союзного государства

Исключение составляют товары, 
перечень которых утвержден  Ре-
шением Совета Евразийской эко-

номической комиссии от 12 де-
кабря 2023 г. № 147.

В рамках Соглашения контролю 
подлежат перевозки:

1) начатые на территории одного 
государства ЕАЭС и завершаемые 

на территории другого государства 
ЕАЭС;

2) начатые на территории государ-
ства ЕАЭС, осуществляемые по тер-
риториям двух и более государств 
ЕАЭС и завершаемые на территории 
государства ЕАЭС, в котором они 
начаты;

3) начатые за пределами таможен-
ной территории ЕАЭС, осуществля-
емые по территориям двух и более 
государств ЕАЭС и завершаемые 
на территории одного из государств 
ЕАЭС;

4) начатые на территории одного 
государства ЕАЭС, осуществляе-
мые по территориям двух и более 
государств ЕАЭС и завершаемые за 
пределами таможенной территории 
ЕАЭС;

5) начатые за пределами таможен-
ной территории ЕАЭС, осуществля-
емые по территориям двух и более 
государств ЕАЭС и завершаемые за 
пределами таможенной территории 
ЕАЭС.

Государства ЕАЭС последователь-
но переходят к модели, при которой 
перемещение грузов контролирует-
ся в режиме реального времени. Это 
позволяет быстрее выявлять нару-
шения, снижать риски незаконного 
оборота товаров и упрощать взаимо-
действие между контролирующими 
органами разных стран.

В каждом государстве ЕАЭС опре-
делен национальный оператор:

– в Российской Федерации – ООО 
«ЦРЦП» (Центр развития цифро-
вых платформ);

– в Республике Беларусь – РУП 
«Белтаможсервис»;

– в Республике Казахстан – ТОО 
«Институт космической техники и 
технологий»;

– в Киргизской Республике – ОАО 
«Государственная таможенная ин-
фраструктура»;

Второй этап применения навигационных пломб в ЕАЭС 

вступил в силу

С 31 июля 2026 года начался второй этап реализации 

Соглашения от 19 апреля 2022 года о применении

в Евразийском экономическом союзе (ЕАЭС) 

навигационных пломб для отслеживания перевозок 

(далее – Соглашение).

С указанной даты в дополнение к перевозкам, 

отслеживание которых началось на первом этапе 

реализации Соглашения с 11 февраля 2026 года (алкоголь, 

табак, продукция легкой промышленности и санкционные 

товары), отслеживание с применением навигационных 

пломб распространилось на автомобильные перевозки 

по территориям двух и более государств – членов ЕАЭС 

(Российской Федерации, Республики Беларусь, Республики 

Казахстан, Киргизской Республики и Республики Армения) 

всех товаров, помещенных под процедуру таможенного 

транзита.

Департамент организации перевозок 
АСМАП
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– в Республике Армения – 
ArmGPS.

Контактная информация нацио-
нальных операторов представлена 
на иллюстрации.

Решение о применении навигаци-
онных пломб принимается контро-
лирующими органами. 

Навигационная пломба наклады-
вается национальным оператором 

первого государства ЕАЭС, по тер-
ритории которого осуществляется 
перевозка. При этом при пересече-
нии границ замена навигационных 
пломб не осуществляется, посколь-

ку информация о движении пере-
дается через интеграционное взаи-
модействие между национальными 
операторами всех государств ЕАЭС, 
а таможенные и налоговые службы, 
Росалкогольтабакконтроль и дру-
гие контролирующие органы полу-
чают данные в режиме реального 
времени.

Процедура пломбирования со-
стоит из четырех элементов: ре-
гистрация в личном кабинете си-
стемы национального оператора, 
создание заявки на перевозку, на-
ложение навигационной пломбы в 
установленном месте и снятие на-
вигационной пломбы по заверше-
нии перевозки.

Сначала перевозчик должен заре-
гистрироваться в информационной 
системе национального оператора, 
установить мобильное приложение 
и получить доступ к личному каби-
нету участника перевозки.

При организации конкретной пе-
ревозки необходимо создать заявку 
на перевозку в личном кабинете, ука-
зать данные транспортного средства, 
внести сведения о маршруте, указать 
информацию о грузе и получить 
уникальный PIN-код для процедуры 
установки пломбы.

После прибытия транспортного 
средства в пункт установки сле-
дует дождаться разрешения кон-
тролирующих органов, передать 
необходимые сведения оператору, 
установить электронную навига-
ционную пломбу, активировать 
устройство и начать движение по 
маршруту. После активации систе-
ма начинает передавать информа-
цию о перемещении транспортно-
го средства.

После прибытия груза в конечный 
пункт назначения необходимо обра-
титься к национальному оператору 
государства завершения перевозки 
для проверки окончания маршрута, 
снятия навигационной пломбы и за-
крытия перевозки в информацион-
ной системе.

Оплата услуг национальных опе-
раторов построена по принципу «од-

ного окна» и осуществляется в месте 
установки навигационной пломбы. 
Итоговая стоимость формируется 
автоматически в личном кабинете 
при указании начальной и конечной 
точек маршрута. Тарифы на услуги 
национальных операторов могут от-
личаться в зависимости от государ-
ства отправления и государства на-
значения груза.

Во время осуществления пере-
возки рекомендуется следить за 
корректной работой навигацион-
ной пломбы на всем протяжении 
маршрута – сбой в передаче дан-
ных может привести к вопросам 
со стороны контролирующих ор-
ганов.

Согласно информации ООО 
«ЦРЦП», в целях исключения тех-
нических сбоев в период действия 
первого этапа реализации Согла-
шения между национальными опе-
раторами государств ЕАЭС была 
настроена и отработана интеграция 
между информационными систе-
мами. В результате сложностей с 
обменом данными не возникает, а 
задержки в приеме сигналов с самой 
навигационной пломбы, возможные 
из-за геополитических факторов и 
работ радиоэлектронной борьбы, 
компенсируются тем, что устрой-
ство накапливает всю информацию 
о спутниковом позиционирова-
нии и передает ее при попадании 
в зону устойчивой сотовой связи, 
что обеспечивает непрерывный мо-
ниторинг маршрута и оперативное 
информирование контролирующих 
органов всех стран.

Примечание:
В соответствии с Решением Со-

вета Евразийской экономической ко-
миссии от 12 декабря 2023 г. № 147 в 
перечень товаров и (или) категорий 
товаров, случаев и (или) условий, 
когда перевозка товаров в соответ-
ствии с таможенной процедурой 
таможенного транзита не подле-
жит отслеживанию с применением 
навигационных пломб, в частности, 
попали:

– товары, предназначенные для гу-

манитарной и технической помощи;

– живые животные;

– инкубационные яйца;

– товары, перемещаемые на тяже-

ловесных и (или) крупногабаритных 

автомобильных транспортных сред-

ствах;

– международные почтовые от-

правления;

– товары, перемещаемые физиче-

скими лицами в сопровождаемом ба-

гаже в качестве товаров для личного 

пользования;

– товары, получателями которых 

являются дипломатические пред-

ставительства и консульские учреж-

дения;

– товары, предназначенные для 

предупреждения и ликвидации сти-

хийных бедствий и иных чрезвычай-

ных ситуаций;

– товары, перевозка которых 

осуществляется с одной части та-

моженной территории ЕАЭС на 

другую ее часть через территории 

государств, не являющихся членами 

ЕАЭС;

– товары, декларантом которых 

выступает уполномоченный эконо-

мический оператор (за исключением 

товаров, ввозимых через белорусский 

участок таможенной границы ЕАЭС 

и (или) помещенных в Республике Бе-

ларусь под таможенную  процедуру 

таможенного транзита);

– товары, перевозимые в соот-

ветствии с Таможенной конвенцией 

о международной перевозке грузов 

с применением  книжки МДП  (за ис-

ключением товаров, ввозимых через 

белорусский участок таможенной 

границы ЕАЭС и (или) помещенных 

в Республике Беларусь под таможен-

ную  процедуру таможенного тран-

зита).
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Как мы жили до этого: 
фуры подбиты, полисы – 
фикция

Представьте колонну из пяти 
тягачей. В кузовах продукты пер-
вой необходимости и строймате-
риалы для восстановления соци-
альных объектов. На маршруте 
обстрел. Одна фура уничтожена, 
две повреждены, груз частично 
утрачен. Ущерб – десятки милли-
онов рублей.

Что отвечает страховщик?
«Война, мятеж, восстание – стан-

дартное исключение. Выплат не бу-
дет».

Раньше перевозчик оказывал-
ся перед жестким выбором: взять 
все риски на себя (а для малого и 
среднего бизнеса это банкротство 
после первого же серьезного «при-
лета») или отказаться от рейсов в 
опасную зону.

Что изменилось: 
революция в одном 
полисе

Министерство финансов Россий-
ской Федерации вместе с Россий-
ской национальной перестраховоч-
ной компанией (РНПК) запустили 
механизм, который изменил правила 
игры.

Теперь любой перевозчик, ра-
ботающий на воссоединенных 
территориях, может включить 
страхование военных рисков в до-
говоры без увеличения страховой 
премии.

Вот что попало под защиту:
•	 АВТОКАСКО  – для транс-

портных средств, перевозящих груз 

(в том числе транзитом) по новым 
территориям, если не менее 25 % 
стоимости груза составляют товары 
первой необходимости, находящих-
ся на территории новых субъектов 
РФ не более трех календарных дней 
после доставки такого груза (вклю-
чая день доставки).

•	 Страхование грузов – тех 
самых товаров первой необходимо-
сти, перевозимых автотранспортом, 
включая контейнерные перевозки.

•	 Контейнеры при тех же ус-
ловиях по составу груза и срокам на-
хождения на территории, что указа-
ны выше.

Ключевой нюанс:  компенсацию 
выплат страховщику берет на себя 
РНПК. Перевозчик не платит ни 
копейки сверху – полис просто рас-
ширяется.

Какие риски теперь 
покрываются?

Чтобы избежать абстракций и раз-
мытости в определении того, какие 
риски относятся к военным, в ме-
ханизме четко прописаны события, 
предусмотренные статьями Уго-
ловного кодекса РФ (ст. 105, 167, 

память14

До недавнего времени в договоре 

страхования пункт «форс-мажор» для 

большинства перевозчиков был пустой 

формальностью. Пока речь шла

о рядовых рейсах, никто не вчитывался 

в мелкий шрифт. Но когда логистика 

шагнула в зону конфликта, рынок 

отрезвел: страховые компании массово 

исключили военные, террористические

и забастовочные риски из полисов 

КАСКО и договоров страхования грузов.

Для транспортников, работающих 

на новых территориях Российской 

Федерации (Донецкая Народная 

Республика, Луганская Народная 

Республика, Запорожская и Херсонская 

области), это стало настоящей 

ахиллесовой пятой.

Ситуацию поменял механизм страхования 

военных рисков с господдержкой. Как 

он работает на практике и кому уже спас 

бизнес – разбираемся по порядку.

страхование14

Cтрахование военных рисков 
на новых территориях России

Ольга ДОНЦОВА,
заместитель начальника отдела услуг 
ООО «АСМАП-Сервис»
(odontsova@asmap-service.ru)

mailto:odontsova@asmap-service.ru
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205, 215.2, 222, 281, 293, 340, 353, 
356).

Страховой случай – это диверсии 
и теракты, применение оружия и 
военной техники, вооруженные 
столкновения.

Статус страхового случая возни-
кает автоматически после возбужде-
ния уголовного дела по соответству-
ющей статье.

Как это работает
в реальной жизни

Разберем случай, о котором рас-
сказывают участники рынка.

Ситуация:  крупная транспортная 
компания везла на новые территории 
партию бытовой химии и консер-
вов. На подъезде к городу разгрузки 
случился подрыв на неизвестном 
устройстве, тягач и полуприцеп 
восстановлению не подлежат, груз 
уничтожен пожаром. Убыток соста-
вил порядка 18 млн рублей.

Что было бы раньше:  отсутствие 
выплат от страховой компании и 
крест на бизнесе.

Что дал новый механизм:  у пе-
ревозчика заранее был приобретен 
расширенный полис КАСКО с уче-

том военных рисков, у владельца 
груза – договор страхования груза 
с аналогичным расширением. По-
сле получения постановления о 
возбуждении уголовного дела по 
ст. 205 УК РФ («Террористиче-
ский акт») страховая компания, 
входящая в список РНПК, опе-
ративно провела осмотр и при-
знала случай страховым. Пере-
возчику была выплачена полная 
стоимость тягача и прицепа (ми-
нус возможная франшиза), а вла-
дельцу груза – полная стоимость 

утраченного товара. РНПК после 
проверки документов компенси-
ровала страховщику всю сумму из 
средств господдержки.

Результат:  перевозчик и гру-
зовладелец не понесли катастрофи-
ческих убытков. А жители новых 
территорий получили свои товары, 
пусть и с задержкой.

Рабочий инструмент, а не 
бюрократия

Страхование военных рисков с 
господдержкой – это реальный 

спасательный круг для автопере-
возчиков, грузоотправителей и 
грузополучателей на новых терри-
ториях. 

Оно решает три главные задачи:
Для бизнеса:  защищает активы – 

тягачи, прицепы, грузы – от внезап-
ного уничтожения по независящим 
от водителя причинам.

Для населения:  обеспечивает ре-
гулярные поставки продуктов, ле-
карств и товаров первой необходи-
мости.

Для страхового рынка:  создает 
прозрачные правила игры, где воен-
ные риски перестают быть вечным 
исключением.

Возьмите на заметку: если 
ваши машины заходят на воссое-
диненные территории, первое, что 
вы должны проверить перед рей-
сом, включены ли военные риски в 
ваш полис. Потому что ценой во-
проса являются сохранность авто-
парка, груза и вашего бизнеса.

Памятка перевозчику, 
грузоотправителю
и грузополучателю

Если вы работаете на воссоединен-
ных территориях, запомните пять 
ключевых условий при страховании 
военных рисков.

•	 Работайте только с про-
веренными страховщиками. Воен-
ные риски включают лишь те компа-
нии, которые заключили соглашение 
с РНПК. Актуальный список можно 
запросить по электронной по-
чте: Info.insurance@minfin.ru, в теме 
письма указать «страхование воен-
ных рисков».

•	 Социальная направлен-
ность.  Застраховать транспорт, 
контейнер или груз можно только 
при условии, что не менее 25 % сто-
имости перевозимого груза прихо-
дится на товары первой необхо-
димости. Механизм сознательно 
сфокусирован на социально значи-
мых поставках.

•	 Лимит времени нахожде-
ния на территории.  Застрахован-
ное имущество может находиться 

на территории ДНР, ЛНР, Запо-
рожской или Херсонской области 
не более трех календарных дней 
после доставки груза, включая день 
доставки.

•	 Документальное под-
тверждение.  Ущерб причинен 
именно в результате военного риска 
и подтвержден постановлением о 
возбуждении уголовного дела.

•	 Лимиты страховых 
сумм. Страховая сумма по военным 
рискам не превышает действитель-
ную стоимость имущества и стра-
ховую сумму по основным рискам. 
Максимум – 100 млн рублей на одну 
транспортную единицу и 100 млн 
рублей на товары первой необходи-
мости.

Заключение
ООО «АСМАП-Сервис» предла-

гает транспортным компаниям ком-
плексное страховое решение, кото-
рое закрывает все ключевые риски:

•	 Защита водителей – меди-
цинское страхование выезжающих 
за рубеж  (ВЗР) по эксклюзивным 
тарифам, разработанным специаль-
но для ООО «АСМАП-Сервис».

•	 Защита автопарка –  стра-
хование  ОСАГО  и  КАСКО  для 
техники, работающей как внутри 
страны, так и на международных 
линиях.

•	 Защита бизнеса –  страхова-
ние ответственности перевозчика 
(CMR) и страхование грузов, чтобы 
минимизировать финансовые поте-
ри при утрате или повреждении то-
вара.

Работайте с проверенным партне-
ром, который понимает специфику 
вашей отрасли изнутри.

Чтобы получить консультацию 
или рассчитать индивидуальные ус-
ловия, обращайтесь в отдел страхо-
вания ООО «АСМАП-Сервис» по 
телефону: +7 495 622 00 07, доб.: 190, 
204, 205, 206 или по электронной по-
чте: polis@asmap-service.ru.

Официальный канал ООО 
«АСМАП-Сервис» в MAХ (для пе-
рехода в канал необходимо отскани-
ровать QR-код):

mailto:Info.insurance@minfin.ru
mailto:polis@asmap-service.ru
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В соответствии с положениями 
Федерального закона от 17 апреля 
2026 г. № 101-ФЗ юридическому 
лицу или индивидуальному пред-
принимателю, осуществляюще-
му ввоз товаров на территорию 
Российской Федерации (далее – им-
портер, заявитель), необходимо 
заранее (за два дня до пересече-
ния границы транспортным сред-
ством) сформировать и пред-
ставить оператору СПОТ (ФНС 
России) электронный документ 
о предстоящей поставке товаров 
(ДОПП). ДОПП представляет-
ся по всем фактам ввоза товаров из 
стран ЕАЭС вне зависимости от 
цели использования товара.

Заполнение и отправка ДОПП 
осуществляется с использованием 
сервиса заявителя на сайте ФНС 
России.

В  ДОПП указываются сведения 
о заявителе, поставщике, перевоз-
чике и иных лицах, участвующих в 
реализации сделки с товарами, код 
товара в соответствии с единой 
Товарной номенклатурой внеш-
неэкономической деятельности 
ЕАЭС, стоимость товара, сумма 
обеспечительного платежа, госу-
дарственный регистрационный 
номер транспортного средства.

После того как сформирован 
ДОПП, но не позднее, чем за два 
дня до ввоза товара на территорию 
Российской Федерации, импортер 
обязан перечислить на специаль-
ный код бюджетной классифика-
ции (КБК) обеспечительный пла-
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теж. Его сумма определяется как 
предполагаемая сумма ввозного 
НДС и акциза (за исключением 
маркируемых подакцизных това-
ров), которая подлежит уплате по 
этой конкретной поставке при ее 
ввозе из государств ЕАЭС. То есть 
заявитель заранее оценивает на-
логи по данным документа о пред-
стоящей поставке и вносит сумму 
не ниже этой величины.

При этом Постановлением Пра-
вительства Российской Федера-
ции от 29 мая 2026 г. № 641 уста-
новлено, что с 1 июня по 31 октября 
2026 г. обеспечительный платеж не 
подлежит внесению в случаях вво-
за на территорию Российской Фе-
дерации с территории Республики 
Беларусь через российско-бело-
русский участок государственной 
границы Российской Федерации 
товаров, поставщиком которых яв-
ляется организация или индиви-
дуальный предприниматель, соз-
данные (зарегистрированные) в 
соответствии с законодательством 
Республики Беларусь.

Федеральным законом от 17 апре-
ля 2026 г. № 101-ФЗ установлены 
случаи, при которых обеспечи-
тельный платеж не вносится. Этот 
список исключений узкий и  боль-
ше ориентирован на крупный биз-
нес с  особым налогово-таможен-
ным статусом или на специальные 
режимы ввоза. Например, если за-
явитель отнесен к категории круп-
нейших налогоплательщиков в со-
ответствии с законодательством 
Российской Федерации о налогах 
и сборах.

Правительство Российской Фе-
дерации вправе определить до-
полнительные случаи освобожде-
ния от внесения обеспечительного 
платежа.

В случаях, когда обеспечитель-
ный платеж не подлежит внесе-
нию, ДОПП представляется опе-
ратору СПОТ в срок не позднее 
четырех часов до момента ввоза 
товаров на территорию Россий-
ской Федерации с территории 
другого государства – члена 
ЕАЭС.

На основании представленного 
заявителем ДОПП в случае успеш-
ного прохождения форматно-ло-
гического контроля (ошибок в 
документе не выявлено) и успеш-
ного резервирования сумм обеспе-
чительного платежа оператором 
СПОТ формируется уникальная 
визуализированная ссылка в виде 
матричного кода (QR-код).

В случае если на момент пред-
ставления ДОПП сумма внесен-
ного обеспечительного платежа 
недостаточна, формирование QR-
кода откладывается до поступле-
ния средств на КБК в объеме, не-
обходимом для резервирования по 
ДОПП.

QR-код направляется заяви-
телю в течение 15 минут после 
наступления последнего со-
бытия – представления ДОПП 
или резервирования обеспечи-
тельного платежа.

Оператор СПОТ передает все 
сведения из ДОПП контролиру-
ющему органу СПОТ (ФТС Рос-
сии).

Заявитель передает ДОПП с QR-
кодом любым доступным для себя 
способом (лично или через про-
давца, по электронной почте, сооб-
щением в мессенджере и т. д.) пере-
возчику для обеспечения наличия 
QR-кода у лица, осуществляющего 
(сопровождающего) перевозку то-
варов, для возможности предъяв-
ления QR-кода сотрудникам тамо-
женной службы.

Во избежание ограничений ввоза 
автомобильным транспортом то-
варов на территорию Российской 
Федерации из стран ЕАЭС пере-
возчику (водителю, экспедитору) 
до начала транспортировки таких 
товаров рекомендуется:

– удостовериться в наличии 
ДОПП с QR-кодом. При отсут-
ствии обратиться к заказчику 
транспортной услуги;

– проверить соответствие све-
дений, указанных в ДОПП, све-
дениям товаросопроводительных 
документов на груз. При выявле-
нии несоответствий осуществлять 
перевозку нельзя и необходимо 

обратиться к заказчику транспорт-
ной услуги для представления 
корректного ДОПП и QR-кода 
или исправленных товаросопрово-
дительных документов;

– проверить нахождение ДОПП 
в статусе, необходимом для ввоза 
товаров. Для этого нужно отска-
нировать QR-код и перейти по по-
лученной ссылке. На открывшей-
ся странице будет указан статус 
ДОПП. При статусе ДОПП  «Обе-
спечен» ввоз в Российскую Феде-
рацию разрешен. При наличии лю-
бого иного статуса осуществлять 
ввоз товаров в Российскую Феде-
рацию нельзя и необходимо обра-
тится к заказчику транспортной 
услуги для представления кор-
ректного ДОПП и QR-кода.

В случае изменения сведений о 
транспортном средстве необхо-
димо осуществить корректировку 
ДОПП до момента пересечения 
транспортного средства границы 
Российской Федерации. В про-
тивном случае QR-код не будет 
соответствовать транспортному 
средству на границе, что может 
привести к отказу в пропуске то-
вара. Изменение иных сведений, 
указанных в ДОПП (о заявителе, 
продавце, перевозчике, товаре, 
сумме обеспечительного платежа, 
предполагаемой дате ввоза), кор-
ректировке не подлежит. При ука-
занных изменениях необходимо 
подать новый ДОПП.

При пересечении границы Рос-
сийской Федерации перевозчик 
обязан иметь при себе QR-код 
и  предъявить его по  требованию 
сотрудников ФТС России.

Сотрудники ФТС России сверяют 
QR-код, транспортные и товарные дан-
ные, факт уплаты косвенных налогов:

– если вся информация совпада-
ет, а сумма обеспечительного пла-
тежа достаточна, груз пропустят;

– если в документах есть ошибки 
или косвенные налоги не  уплаче-
ны, товар задержат или вернут.

Примечания:
1.  Положения законодатель-

ства о  СПОТ не применяются 
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в отношении следующих това-
ров:

1) наличные денежные средства и 
денежные инструменты;

2) нефть и товары, выработан-
ные из нефти;

3) электроэнергия;
4) товары, перевозка (транспор-

тировка) которых осуществляет-
ся трубопроводным транспортом;

5) товары для личного поль-
зования, за исключением това-
ров, ввозимых в целях реализации 
физическим лицам посредством 
электронных торговых площадок. 
Отнесение товаров к товарам для 
личного пользования осуществля-
ется контролирующим органом 
СПОТ исходя из характера и коли-
чества товаров, а также способа 
их приобретения;

6) товары, перемещаемые меж-
ду Калининградской областью и 
остальной частью территории 
Российской Федерации;

7) товары, сведения об операциях 
с которыми составляют государ-
ственную тайну;

8) товары, следующие в адрес 
дипломатических представи-
тельств, консульских учреждений, 
представительств государств при 
международных организациях, 
международных организаций или 

их представительств, располо-
женных на территории Российской 
Федерации;

9) товары, перемещаемые с тер-
ритории одного государства – члена 
ЕАЭС на территорию другого госу-
дарства – члена ЕАЭС через терри-
торию Российской Федерации, если 
иное не установлено Правитель-
ством Российской Федерации;

10) иные товары в соответствии 
с перечнем, утверждаемым Прави-
тельством Российской Федерации.

2. Случаи, в которых обеспечи-
тельный платеж не вносится:

1) заявитель отнесен к катего-
рии крупнейших налогоплатель-
щиков в соответствии с  законода-
тельством  Российской Федерации 
о налогах и сборах;

2) заявитель является налого-
плательщиком, в отношении кото-
рого в соответствии с  законода-
тельством  Российской Федерации 
о налогах и сборах проводится на-
логовый контроль в форме налого-
вого мониторинга;

3) заявитель включен в реестр 
уполномоченных экономических 
операторов в соответствии с 
правом ЕАЭС и  законодатель-
ством  Российской Федерации о 
таможенном регулировании, если 
перемещение товаров осущест-

вляется по сделке купли-продажи, 
которая заключена между уполно-
моченным экономическим операто-
ром и поставщиком товаров и в ре-
зультате которой право владения, 
пользования и распоряжения това-
рами переходит только к такому 
уполномоченному экономическому 
оператору;

4) ввоз на территорию Россий-
ской Федерации товаров без упла-
ты налогов в соответствии с  п. 6 
ст. 72  Договора о Евразийском 
экономическом союзе от 29 мая 
2014  г. (включая ввоз товаров, ре-
ализуемых либо предназначенных 
для реализации продавцами госу-
дарств – членов ЕАЭС физическим 
лицам посредством электронных 
торговых площадок), а также с за-
конодательством  Российской Фе-
дерации о налогах и сборах;

5) при ввозе на территорию Рос-
сийской Федерации заявителями, 
являющимися резидентами свобод-
ной (специальной, особой) экономи-
ческой зоны, товаров с территории 
одного государства – члена ЕАЭС 
на территорию свободной (спе-
циальной, особой) экономической 
зоны, пределы которой полностью 
или частично совпадают с участ-
ками таможенной границы ЕАЭС, 
функционирующей в Российской 
Федерации по состоянию на 1 июля 
2016 г.;

6) при ввозе в Российскую Феде-
рацию товаров, являющихся да-
вальческим сырьем (материалом) 
для переработки, с территории 
другого государства – члена ЕАЭС 
по договору (контракту) перера-
ботки давальческого сырья (ма-
териалов), предусматривающему 
вывоз результатов переработки 
давальческого сырья (материалов) 
на территорию другого государ-
ства – члена ЕАЭС;

7) ввоз на территорию Россий-
ской Федерации товаров, явля-
ющихся предметами лизинга, с 
территории другого государства – 
члена ЕАЭС по договору (контрак-
ту) лизинга, предусматривающему 
переход права собственности на 
них к лизингополучателю. 

Перевозчик
Основное действующее лицо в 

перевозках товаров под таможен-
ным контролем – перевозчик, кото-
рый непосредственно осуществляет 
транспортировку товаров от грузо-
отправителя к грузополучателю в 
соответствии с договором перевозки.

К его основным обязанностям при 
перевозках товаров под таможенным 
контролем по таможенной террито-
рии ЕАЭС относятся следующие.

• В соответствии с положениями 
статьи 11 Таможенного кодекса Ев-
разийского экономического союза 
(далее – ТК ЕАЭС) не менее чем за 
два часа до прибытия в автомобиль-

ный пункт пропуска необходимо 
представить таможенному органу 
предварительную информацию о 
товарах и транспортных средствах, 
предполагаемых к ввозу на таможен-
ную территорию ЕАЭС (при пере-

возках товаров по книжкам МДП 
предварительную информацию 
можно представить с помощью бес-
платного приложения МСАТ – TIR-
EPD).

• При прибытии в автомобильный 
пункт пропуска в течение одного 
часа необходимо сообщить таможен-
ному органу сведения о перевозимых 
товарах, транспортных средствах пу-
тем представления транспортных, 
коммерческих и иных документов 
(статья 89 ТК ЕАЭС).

• На основании положений статьи 
150 ТК ЕАЭС при помещении то-
варов под процедуру таможенного 
транзита: 

– доставить товары и документы 
на них в установленные таможен-
ным органом срок и место доставки, 
следуя по определенному маршруту 
(если он установлен);

– обеспечить сохранность това-
ров, таможенных пломб либо иных 
средств идентификации (если они 
применялись);

– не допускать разгрузки, пере-
грузки (перевалки) и иных грузо-
вых операций с товарами, а так-
же замены транспортных средств 
международной перевозки, пе-

Таможенный транзит в лицах

При перевозке товаров по процедуре таможенного 

транзита, в том числе международной таможенной 

транзитной процедуре, предусмотренной Конвенцией 

МДП 1975 г., во взаимоотношениях с таможенными 

органами участвуют не только перевозчики, но 

и иные лица, такие как декларант таможенной 

процедуры таможенного транзита, таможенный 

представитель, поручитель перед таможенными 

органами, национальное гарантийное объединение (при 

перевозках товаров по книжкам МДП) и другие.

Каждому из них отведена своя роль в этих 

взаимоотношениях, определены права, обязанности

и ответственность.

Остановимся подробнее на каждом из этих лиц.

Евгений ИВАНОВ,
руководитель группы таможенных
систем департамента МДП
и таможенных систем АСМАП
(ivanovei@asmap.ru)

mailto:ivanovei@asmap.ru
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квалифицированного специалиста, 
обладающего профессиональными 
знаниями в области таможенного 
законодательства и иных отрас-
лей законодательства, связанных с 
международными автомобильными 
перевозками. В большинстве слу-
чаев в силу объективных причин в 
штате компании такие сотрудники 
отсутствуют.

Данная ситуация характерна при 
помещении товаров не только под 
процедуру таможенного транзита, но 
и под иные таможенные процедуры, 
например под таможенную процеду-
ру выпуска для внутреннего потре-
бления (импорт).

В связи с этим в ЕАЭС создан ин-
ститут таможенных представителей. 
Это юридические лица государств – 
членов ЕАЭС, включенные в реестр 
таможенных представителей, совер-
шающие таможенные операции от 
имени и по поручению декларанта 
или иного заинтересованного лица.

Взаимоотношения таможенно-
го представителя с упомянутыми 
лицами строятся на договорной 
основе.

При представлении в таможенные 
органы транзитной декларации от 
имени и по поручению декларанта 
(перевозчика) таможенный пред-
ставитель также несет ответствен-
ность за достоверность сведений, 
содержащихся в транзитной де-
кларации, и в случае указания не-
достоверных сведений может быть 
привлечен к административной 
ответственности по части 3 статьи 
16.1 КоАП России.

Кроме этого, в случае недоставки 
товаров в таможенный орган назна-
чения таможенный представитель 
несет солидарную с декларантом 
процедуры таможенного транзита 
обязанность по уплате таможенных 
пошлин, налогов.

Таким образом, в случае неуплаты 
декларантом таможенных пошлин, 
налогов в отношении недоставлен-
ных товаров, таможенные органы 
могут взыскать их с таможенного 
представителя.

Поручитель
Одним из условий помещения то-

варов под процедуру таможенного 
транзита является представление 
таможенным органам обеспечения 
уплаты таможенных пошлин, налогов 
в отношении перевозимых товаров.

Обеспечение уплаты таможенных 
пошлин, налогов может производить-
ся любым из следующих способов:

– залогом товаров и иного имуще-
ства;

– банковской гарантией;
– внесением денежных средств в 

кассу или на счет таможенного орга-
на в федеральном казначействе;

– поручительством.
При перевозках товаров по проце-

дуре таможенного транзита, как пра-
вило, применяется поручительство 
третьих лиц (поручителей) как наи-
более оптимальный способ обеспе-
чения с точки зрения финансовых и 
временных затрат на его оформление.

В качестве поручителя при пере-
возках товаров по процедуре та-
моженного транзита в Российской 
Федерации могут выступать юри-
дические лица, заключившие с ФТС 
России генеральный договор пору-
чительства и представившие обеспе-
чение уплаты таможенных пошлин, 
налогов.

В пределах представленной суммы 
обеспечения поручитель в рамках до-
говорных отношений с декларантом 
(перевозчиком) может представлять 
обеспечение уплаты таможенных 
пошлин, налогов в отношении кон-
кретной партии перевозимых това-
ров. Поручитель, как и таможенный 
представитель, несет солидарную с 
декларантом процедуры таможен-
ного транзита обязанность по уплате 
таможенных пошлин, налогов, т. е. 
при недоставке товаров таможенны-
ми органами могут быть взысканы 
таможенные платежи с поручителя.

Национальное 
гарантийное объединение 
в рамках Конвенции МДП

На основании положений Конвен-
ции МДП (1975 г.) перевозки това-

ров по процедуре МДП имеет право 
осуществлять только перевозчик 
(держатель книжки МДП), удовлет-
воряющий определенным условиям, 
установленным положениями как 
Конвенции МДП, так и националь-
ного законодательства государства, 
в котором он зарегистрирован. В 
терминологии Таможенного кодекса 
ЕАЭС держатель книжки МДП по 
сути является декларантом процеду-
ры МДП.

При этом все перевозки товаров 
с использованием книжек МДП га-
рантируются национальным гаран-
тийным объединением страны, по 
территории которой осуществляет-
ся перевозка. Гарантийное объеди-
нение берет на себя обязательства 
уплачивать таможенным органам 
таможенные пошлины, налоги в 
пределах установленной макси-
мальной суммы в случае выявления 
нарушения операции МДП (недо-
ставки товаров в таможенный орган 
назначения). Национальное гаран-
тийное объединение несет солидар-
ную с держателями книжек МДП 
(перевозчиками) ответственность 
за уплату таможенных пошлин, на-
логов.

Таким образом, в рамках тамо-
женного законодательства ЕАЭС 
обязательства национального га-
рантийного объединения схожи с 
обязательствами поручителя перед 
таможенными органами, и в слу-
чае неуплаты держателем книжки 
МДП (перевозчиком) таможенных 
пошлин, налогов в отношении недо-
ставленных товаров, таможенными 
органами могут быть истребованы 
таможенные платежи с националь-
ного гарантийного объединения в 
порядке и в сроки, установленные 
Конвенцией МДП.

Рекомендуем учитывать изложен-
ную информацию во взаимоотно-
шениях с таможенными органами и 
иными лицами при перевозках това-
ров под таможенным контролем.

ревозящих такие товары, без раз-
решения таможенных органов (за 
исключением случаев, когда такое 
разрешение не требуется).

• После завершения процедуры 
таможенного транзита необходимо 
поместить товары на временное хра-
нение (в случае не совершения дан-
ной операции либо не помещения 
товаров под иную таможенную про-
цедуру импортером), статья 152 ТК 
ЕАЭС.

В целом процедуры таможенно-
го транзита, применяемые в разных 
странах, сходны по сути, поэтому и 
обязанности перевозчиков практи-
чески одинаковы. Ответственность 
же за неисполнение установленных 
обязанностей регулируется наци-
ональным законодательством, т. е. 
санкции за нарушения таможенного 
законодательства различаются.

В России ответственность за нару-
шения перевозчиками упомянутых 
обязанностей установлена статьями 
16.1, 16.6, 16.9, 16.10, 16.11, 16.13 и 
16.14 Кодекса Российской Федера-
ции об административных правона-
рушениях (КоАП России).

В соответствии со статьей 154 ТК 
ЕАЭС при перевозке товаров по про-
цедуре таможенного транзита по тер-

риториям двух и более государств – 
членов ЕАЭС и недоставке товаров 
и документов на них в таможенный 
орган назначения перевозчик не-
сет ответственность в соответствии 
с законодательством государства – 
члена ЕАЭС, таможенным органом 
которого товары помещены под про-
цедуру таможенного транзита.

В иных случаях (например, ча-
стичная недоставка, нарушение 
средств идентификации, нарушение 
срока таможенного транзита и т. д.) 
перевозчик несет ответственность в 
соответствии с законодательством 
государства – члена ЕАЭС, на тер-
ритории которого выявлено наруше-
ние.

Декларант
После уведомления о прибытии 

товаров и транспортных средств в 
автомобильный пункт пропуска не-
обходимо поместить товары под 
одну из таможенных процедур либо 
на временное хранение (на СВХ), 
или вывезти товары с таможенной 
территории ЕАЭС.

Как правило, в пункте пропуска 
товары помещаются под процедуру 
таможенного транзита. Для этого де-
кларантом процедуры таможенного 

транзита должна быть подана тран-
зитная декларация и представлено 
обеспечение уплаты таможенных 
пошлин и налогов.

В качестве декларанта таможенной 
процедуры таможенного транзита 
может выступать:

– перевозчик;
– лицо государства – члена ЕАЭС, 

заключившее внешнеэкономиче-
скую сделку (импортер, экспортер, 
уполномоченный экономический 
оператор);

– экспедитор, являющийся лицом 
государства – члена ЕАЭС.

Исходя из сложившейся практи-
ки осуществления международных 
перевозок, декларантами процедуры 
таможенного транзита, как правило, 
являются перевозчики.

Декларант несет ответственность 
за достоверность сведений, указан-
ных в транзитной декларации. При 
этом данные сведения должны со-
ответствовать не только транспорт-
ным, коммерческим и иным доку-
ментам, прилагаемым к транзитной 
декларации, но и товарам, фактиче-
ски находящимся в грузовом отсеке 
транспортного средства.

В случае указания в транзитной 
декларации недостоверных сведе-
ний о количестве грузовых мест, об 
их маркировке, о наименовании, весе 
брутто и (или) об объеме товаров 
декларант может быть привлечен к 
административной ответственности 
по части 3 статьи 16.1 КоАП России.

При недоставке в таможенный 
орган назначения товаров, пере-
возимых по процедуре таможенного 
транзита, на декларанта возложена 
обязанность по уплате таможенных 
пошлин, налогов, которую необходи-
мо исполнить в установленные тамо-
женным законодательством сроки.

Таможенный 
представитель

Для того чтобы перевозчик мог 
самостоятельно подавать тамо-
женному органу предварительную 
информацию, транзитную деклара-
цию, ему необходимо иметь в штате 
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Александр СИДОРЕНКО
(sidorenko@asmap.ru),
Сергей ПОДШИБЛОВ

Смоленская область составляет 
один из основных транспортных по-
тенциалов международных автомо-
бильных перевозок в Центральном 
федеральном округе. На нее при-
ходится более 30 % от количества 
рейсов, выполняемых всеми авто-
предприятиями ЦФО. Эту колос-
сальную работу проделывают более 
130 транспортных компаний Смо-
ленской области, осуществляющих 
международные перевозки и объ-
единенных в АСМАП. Их парк со-
ставляет более 3 тыс. современных 
транспортных средств различных 
марок от ведущих мировых произ-
водителей. В коллективах организа-
ций – членов Ассоциации Смолен-
ской области трудится более 6 тыс. 
рабочих и служащих.

Залогом успеха в любом бизнесе в 
первую очередь являются професси-
онализм и преданность делу людей, 
выполняющих эту сложную работу, – 
водителей, технического персонала, 
экономистов, финансистов, логи-
стов и их руководителей. Несмотря 
на выпавшие серьезные испытания, 
АСМАП сплотила международных 
автоперевозчиков в единую команду 
и упорно продолжает предпринимать 

все возможные меры по сохранению 
конкурентоспособности отечествен-
ных предприятий на рынке автопере-
возок. 

Из такого огромного отряда между-
народных автомобильных перевоз-
чиков Смоленской области трудно 
выделить кого-то лучшего. Все за-
служивают добрых слов. Но тем не 
менее дух здорового соперничества и 
азарт всегда должны присутствовать 
в работе. 

Начиная с 2004 г. именно с этой 
целью ежегодно проводится Все-
российский конкурс АСМАП «Пе-
ревозчик года». Основными его 
принципами являются открытость, 
независимость и объективность 
оценок. 

Смоленские автоперевозчики – чле-
ны Ассоциации, как всегда, приняли 
активное участие в конкурсе. Но, как 
говорится, побеждает сильнейший. И 
в этом году одним из победителей ста-
ло ООО «Альфа Транс Экспедиция» 
в категории свыше 50 транспортных 
средств. Руководит этим предпри-
ятием Сергей Александрович Под-
шиблов. 

Сергей Александрович отмечает, 
что, находясь в одном из западных 
регионов нашей страны, компания 
сосредоточилась на том, что умеет 
лучше всего, – на высокоскоростной 
доставке термочувствительных гру-

зов. Именно эта компетенция стала 
основой для роста и становления 
предприятия.

– Наш путь – это последователь-
ное движение на динамично разви-
вающемся рынке международных 
автомобильных перевозок, – го-
ворит он. – В парке нашего пред-
приятия более 80 тягачей с реф-
рижераторами, всегда готовых 
качественно и в кратчайшие сроки 
доставить груз.

В отличие от многих участников 
рынка, мы не пытались объять не-
объятное. Вместо этого выстроили 
четкую систему, где каждый рейс 
подчинен главной задаче: обеспе-
чить стабильное качество при дви-
жении на экспорт. 

Основными регионами нашей дея-
тельности являются Китай, Монго-
лия, Республика Беларусь, Казахстан, 
Узбекистан, Киргизия.

За последние четыре года резко 
выросло взаимодействие с азиат-
ским регионом, поэтому достаточ-
но успешно развивается структура 
экспедиции грузов в самом разном 
сообщении: авиа, ж/д, море. Прежде 
всего мы обеспечили прозрачность 

Альфа – значит первый, лучший
Сегодня невозможно представить современную жизнь 

без транспортных услуг, в том числе и международных 

автомобильных перевозок. С каждым годом роль

и место автомобильного транспорта повышается во 

всех сферах и областях жизнедеятельности человека 

и общества в целом. Не секрет, что именно в сфере 

международных перевозок трудятся наиболее 

подготовленные специалисты, настоящие мастера 

своего дела, знающие и любящие свою профессию.

движения грузов для зарубежных 
партнеров. Надежность рефриже-
раторных перевозок – это то, что 
ценят клиенты внутри и за преде-
лами России. Именно стабильность 
температурного режима и соблюде-
ние сроков стали нашими главными 
визитными карточками на экспорт-
ных маршрутах.

Особое внимание – управлению 
эффективностью. В 2025 г. удалось 
достичь выручки в 1,5 млрд рублей. 
Мы выстроили модель, при кото-
рой рентабельность перевозок 
перестала зависеть от внешних 
факторов и стала результатом 
грамотного планирования. Компа-
ния смогла не только сохранить 
устойчивость, но и нарастить 
парк и, как следствие, экспортный 
потенциал.

Мы не собираемся останавли-
ваться на достигнутом. В наших 
планах – дальнейшее повышение эф-
фективности и укрепление позиций 
на рынке грузоперевозок.

Если говорить о слагаемых пере-
численных успехов, то это заслуга 
работников предприятия всех ка-
тегорий и, конечно, в первую очередь 
это относится к водителям-про-
фессионалам своего дела. Одним из 
них является Евгений Прокофьев. 
Закрепленный за ним автомобиль со-
держится в образцовом состоянии. 

Он качественно выполняет плановые 
задания по перевозке грузов. Все они 
были доставлены по назначению в 
срок и в полной сохранности. Нару-
шений правил дорожного движения 
за все годы не имел. Большой объем 
работы выполняют менеджеры ком-
пании. Среди них хочется отметить 
Алексея Овчарова и Дарью Терехо-
вич.

Фирма всячески старается 
укреплять партнерские отношения 
не только с российскими, но и с за-
рубежными поставщиками товаров, 
особенно с представителями бизнеса 
из Китайской Народной Республи-
ки. В 2025 г. менеджеры ООО «Аль-
фа Транс Экспедиция» Иван Силин, 
Анастасия Иванова и Евгения Хоть-
кина приняли участие в проходившей 
в Шэньчжэне (КНР) выставке «CILF 
2025». Во время встреч с китайскими 
партнерами был заключен ряд выгод-
ных договоров.

Успехи компании не остаются не-
замеченными на родной Смоленской 
земле. Компания является активным 
участником Всероссийского конкурса 
«Экспортер года», где занимает призо-
вые места. В 2024 г. была достигнута 
победа в номинации «Лучший экспор-
тер в сфере услуг». В 2025 г. – «Лучший 
молодой предприниматель-экспор-
тер». В 2026 г. – «Лучший экспортер 
в сфере услуг» Торгово-промышленной 
палаты.

Генеральный директор АСМАП А. Н. Курушин 
(слева) и генеральный директор
ООО «Альфа Транс Экспедиция»
С. А. Подшиблов (справа) 

Менеджер отдела продаж Алексей Овчаров

Водитель-международник
Евгений Прокофьев

Менеджер отдела экспедиции
Дарья Терехович

На встрече с китайскими партнерами, 
выставка «CILF 2025» (Шэньчжэнь)

На церемонии вручения наград 
Всероссийского конкурса «Экспортер года»

mailto:sidorenko@asmap.ru
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мобильных пунктов пропуска, как 
Забайкальск, потребовали от кали-
нинградских водителей и менедже-
ров быстрой адаптации не только к 
суровым регламентам, но и к тонко-
стям чужого культурного кода. Опыт 
водителей организации – члена 
АСМАП «Еврокрук» наглядно по-
казал, что даже языковой барьер на 
границе с Китаем может стать при-
чиной курьезных задержек. В своем 
первом рейсе на линии контроля во-
дитель-международник столкнулся 
с китайским инспектором, который, 
не владея русским, поднял вверх 
два пальца и громко произнес не-
что, похожее на «хо-хо». Восприняв 
это как дружелюбное неформальное 
приветствие, наш соотечественник с 
улыбкой повторил жест и громко от-
ветил тем же, из-за чего оформление 
было на время приостановлено. Как 
выяснилось позже, на местном при-
граничном диалекте это искаженное 
выражение означало требование 
предъявить грузовой отсек для ос-
мотра, а два пальца символизирова-
ли проверку целостности пары та-
моженных пломб. Этот случай стал 
важным уроком: теперь при выходе 
на азиатские направления экипажи 
обязательно снабжают специализи-
рованными транспортными разго-
ворниками и памятками по базовой 
жестикуляции местных контролиру-
ющих органов.

Впрочем, трудности перевода 
компенсируются на стоянках ис-
кренней водительской взаимовы-
ручкой, которую называют гастро-
номической дипломатией. Когда 
рефрижератор компании «Кениг-
Нострада» на трое суток застрял в 
перегруженном распределительном 
центре, калининградские водители 
организовали приготовление горя-
чего питания прямо возле кабины 
на портативной плите. Аромат до-
машней еды привлек местных ки-
тайских коллег, и этот вечер пере-
рос в полноценный культурный 
обмен, где китайские перевозчики 
делились специфическими специ-
ями, спасающими от утомляемости 

в жару, а наши парни – секретами 
сытных походных супов.

Не менее серьезные вызовы 
ждут транспортные компании и на 
маршрутах, связывающих Кали-
нинградскую область с Большой 
землей и республиками Средней 
Азии, где суровые климатические 
условия переплетаются с жестким 
контролем режима труда и отдыха. 
На выезде из литовского транзит-
ного коридора инспектор выявил 
у водителя компании «Делия» на-
рушение европейских правил: до 
нормативного девятичасового от-
дыха на тахографе не хватило все-
го двенадцати минут, что грозило 
перевозчику огромным штрафом. 
Однако водитель смог доказать, что 
его вины в этом нет. Накануне вече-
ром на парковке его автопоезд был 
наглухо заблокирован фургоном 
местной службы доставки хлеба. 
Предъявленный инспектору чек из 
придорожной пекарни с временной 
отметкой и вовремя сделанная фо-
тография заблокированного выезда 
на смартфоне полностью аннулиро-
вали претензии контролирующих 
органов. Эта ситуация в очеред-
ной раз доказывает, что при любых 
внешних форс-мажорах, будь то 
дорожные работы или чужая 
безалаберность, водитель должен 
сразу фиксировать факты на камеру 

и делать подробные записи на обо-
ротной стороне ленты тахографа. 

А вот в бескрайних степях Казах-
стана на пути к Алматы экипаж ком-
пании «Два континента» столкнулся 
с иным испытанием – экстремаль-
ной жарой, превышающей сорок гра-
дусов в тени. На посту утомленный 
солнцем местный инспектор дорож-
ной полиции, проверив документы и 
не найдя ни одного нарушения, веж-
ливо попросил разрешения просто 
посидеть десять минут в кондицио-
нируемой кабине грузовика, чтобы 
прийти в себя. Проявление просто-
го человеческого уважения и капля 
комфорта сотворили чудо: восстано-
вив силы, инспектор не только поже-
лал счастливого пути, но и подробно 
рассказал экипажу о дислокации 
всех нестандартных автоматических 
рамок весового контроля на даль-
нейшем маршруте.

Появление электронной очереди, 
призванной упорядочить движение 
на подъезде к МАПП Чернышевское, 
принесло с собой и новые риски. Мо-
лодой водитель компании «Валери», 
стремясь секунда в секунду успеть 
в свой забронированный временной 
слот, наткнулся на дорожный затор. 
В панике он запустил обычный лег-
ковой навигатор на смартфоне, кото-
рый проложил заманчивый маршрут 
в объезд через узкие улочки при-

Об интересных событиях, 

которые происходили 

в рейсах, рассказали 

представители 

организаций – членов 

АСМАП Калининградской 

области и Сибирского 

федерального округа.

Как калининградские 
международные 
перевозчики покоряют 
Восток

Современный международный авто-
перевозчик – это не просто участник 
транспортного рынка, а настоящий 
гроссмейстер, просчитывающий свои 
ходы на много шагов вперед. В усло-
виях тотальной перестройки глобаль-
ной логистики, жестких европейских 

ограничений и внедрения строгих 
цифровых систем контроля за послед-
ние годы российские, и в том числе 
калининградские автотранспортные 
предприятия, совершили колоссаль-
ный разворот в сторону Азии и стран 
СНГ. Маршрут из Калининграда в 
Шанхай сегодня превратился в це-
почку сложнейших задач, где наряду 
с безупречным техническим расчетом 
большую роль играют находчивость, 
человеческая дипломатия и профес-
сиональный юмор, помогающие выхо-
дить из самых критических ситуаций. 

Освоение дальневосточных рубе-
жей и штурм таких крупных авто-

Гроссмейстеры логистики
Алексей ЕГОРОВ,
(egorov@asmap.ru),
Анатолий АНТОНОВ
(antonov@asmap.ru)

mailto:egorov@asmap.ru
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граничного поселка. В результате 
17-метровый магистральный авто-
поезд намертво застрял под низкими 
ограничительными конструкциями, 
заблокировав местное движение. 
Лишь благодаря помощи коллег и 
местных жителей машину удалось 
освободить, а заветный электрон-
ный слот был активирован всего за 
три минуты до его окончательного 
аннулирования, что едва не сорвало 
поставку дорогостоящего груза. Эта 
ситуация стала наглядным приме-
ром того, почему в кабине современ-
ного грузовика лучше не использо-
вать легковой навигатор в телефоне 
вместо профессиональных бортовых 
систем, учитывающих осевые на-
грузки и габариты. 

Опыт калининградских междуна-
родных перевозчиков доказал, что 
в новой реальности гибкость управ-
ления, психологическая стойкость 
экипажей и умение находить нестан-
дартные выходы из ситуаций стали 
главными факторами выживания и 
рентабельности бизнеса. 

Весогабаритный 
контроль должен быть 
объективным

О работе автоматических пунктов 
весогабаритного контроля на рос-
сийских автодорогах уже сказано 
немало. У наших перевозчиков на-
коплена богатая практика ложных 

срабатываний, некорректных изме-
рений, спорных штрафов и судебных 
разбирательств. Конечно, рынок ав-
томобильных перевозок должен быть 
прозрачным, но система контроля 
обязана быть точной и оспариваемой. 
Перевозчику должно быть дешевле и 
безопаснее работать легально, чем пе-
регружать машину, объезжать рамки 
и жить с риском нарваться на штра-
фы. Но сегодня нередко перевозчики 
вынуждены платить еще и за ошибки 
оборудования. Такой точки зрения 
придерживается директор органи-
зации – члена АСМАП «Сибирский 
лес» (г. Барнаул) Дмитрий Никола-
евич Тарасов, который рассказал о 
случае, подтверждающем актуаль-
ность проблемы.

– В мае 2026 г. автопоезд нашего 
предприятия после долгих мучений с 
регистрацией в электронной очере-
ди на проезд к МАПП Забайкальск, 
наконец-то загрузился в г. Манчжу-
рия в Китае, выполняя доставку гру-
за в г. Барнаул.  

По всему маршруту следования 
(а это более 3 тыс. км) автопоезд 
с грузом прошел благополучно (без 
нарушений) через несколько пунктов 
весогабаритного контроля, и ни на 
одном из них не было зафиксиро-
вано превышения весогабаритных 
параметров. Но уже на мостовом 
переходе через р. Обь на автодороге 
К-01 перед г. Барнаулом рамка рас-

положенного там автоматического 
пункта весогабаритного контроля 
показала нагрузку на вторую ось 
тягача – 12,31 т. За вычетом по-
грешности измерения и нештрафу-
емого по законодательству 10-про-
центного превышения нормативной 
нагрузки остается 8 кг, за которые 
перевозчик должен был оплатить 
штраф в 300 тыс. рублей. 

На наше счастье, рядом с АПВГК 
расположен стационарный пункт ве-
сового контроля, на который по тре-
бованию водителя сотрудники КГКУ 
«Алтайавтодор» в предвкушении вы-
явленного нарушения сопроводили ав-
томобиль для контрольного взвеши-
вания. При повторном взвешивании 
превышение весовых параметров не 
подтвердилось, нагрузка составила 
меньше нормативных 10 т. 

А если бы (как в остальной России) 
не было возможности произвести 
контрольное взвешивание, тогда 
пришлось бы платить штраф. Вот 
такой, можно сказать, счастли-
вый случай помог избежать нашему 
предприятию несправедливого нака-
зания.

Больше ни в одной другой стране 
нарушения весогабаритных пара-
метров транспортных средств, вы-
явленные автоматическими сред-
ствами фотофиксации, не служат 
основанием для предъявления пере-
возчику штрафных санкций.

Выбираем жидкость для системы 

гидроусилителя рулевого управления

Какая гидравлическая жидкость подойдет для замены 

оригинальной в гидроприводе рулевого управления? Как 

часто необходимо производить ее замену? Нужно ли 

промывать контур?

Рассмотрим эти и многие другие вопросы, связанные

с техническим обслуживанием системы гидроусилителя 

рулевого управления, вместе с Дмитрием Орловым, 

специалистом технической поддержки бренда 

премиальных смазочных материалов LUBRIGARD.

Борис ДЕНИСОВ
Фото автора

Продолжаем серию статей, посвя-
щенных обслуживанию и ремонту 
коммерческого автотранспорта. Се-
годня поговорим об обслуживании 
системы гидравлического усилителя 
рулевого управления (ГУР).  

Начнем с того, что гидравличе-
ские жидкости (специальные мас-
ла), предназначенные для систем 
гидравлического привода рулевого 
управления, востребованы не так, 
как смазочные материалы моторной 
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и трансмиссионной группы. Авто-
парки и станции технического обслу-
живания коммерческого транспорта 
приобретают их значительно мень-
шими объемами. 

Мало того, многие инженеры СТО 
и механики транспортных компаний 
считают, что ГУР не требует к себе 
такого пристального внимания, как 
ДВС, КПП, редукторы грузовика, в 
которых требуется регулярно, в стро-
гом соответствии с заводским регла-
ментом, проводить замену масел. 
Скажем больше: при проведении тех-
нического обслуживания сошедшего 
с гарантии транспортного средства 
про необходимость замены гидрав-
лической жидкости в ГУР нередко 
вовсе забывают. Но это происходит 
ровно до тех пор, пока не начинаются 
сбои в работе рулевого управления, 
связанные с критическим падением 
уровня масла и ростом усилия на 
рулевом колесе, а также иными неис-
правностями ГУР. 

Регламент замены жидкости в ги-
дроприводе рулевого управления 
предполагает делать это на доста-
точно длинных интервалах. Напри-
мер, для многих тягачей большой 
европейской семерки автопроизво-
дителей, а также китайских брендов 
при штатных условиях эксплуатации 
машин данную сервисную операцию 
выполняют каждое второе или тре-
тье ТО (пробег 120–240 тыс. км.). 
В сложных условиях эксплуатации 
(плохое дорожное покрытие, низкие 
или высокие температуры окружа-
ющей среды и т. д.) указанные нор-
мативы сокращаются. Пренебрегать 
данной рекомендацией нельзя, так 
как какой бы качественной ни была 
гидравлическая жидкость, она сраба-
тывается, утрачивает свои свойства 
и качества, соответственно, настает 
момент, когда смазочный материал 
перестает обеспечивать защиту насо-
са и редуктора. 

Какую гидравлическую 
жидкость залить в ГУР?

С уходом из России всемирно из-
вестных зарубежных производите-

лей (ряд из них имели собственные 
заводы на территории РФ) и закры-
тием официальных представительств 
большинства импортных брендов 
смазочных материалов произошло 
заметное подорожание ОЕМ-масел, 
которые сегодня поставляются по 
параллельному импорту. Кроме того, 
экспертами отрасли фиксируется су-
щественный рост доли реализуемого 
на рынке фальсификата. В связи с 
этим перед автопарками остро встал 
вопрос: какие жидкости лить в ги-
дравлическую систему привода ру-
левого механизма? 

Начнем с того, что помимо ориги-
нальных жидкостей, которые указа-
ны в руководстве по ремонту и экс-
плуатации тягача, там же имеется и 
информация о типе применяемого 
смазочного материала. Это позво-
ляет механикам подобрать замену 
ОЕМ-маслу из представленных на 
рынке продуктов. Однако следует 
помнить, что не всегда аналог будет 
на 100 % соответствовать оригиналу 
по своим свойствам и качествам. Так, 
в сегменте гидравлических жидко-
стей, предназначенных для ГУР, есть 
специальные продукты, разработан-
ные по заказу автопроизводителей. 
Они обладают рядом специфических 

свойств и качеств, которые строго от-
вечают требованиям гидроприводов 
рулевого управления конкретных 
автомобилей с учетом особенностей 
их конструкции, а также условий ра-
боты техники. 

Для понимания сути данного ню-
анса можно провести параллель с 
моторными маслами. Каждый разра-
ботчик и производитель ДВС опреде-
ляет свойства и качества масла, кото-
рое подойдет его мотору наилучшим 
образом. Их совокупность он объеди-
няет в требования, и тот из произво-
дителей смазочных материалов, кто 
их выполняет, получает допуск на 
свой продукт. Напомним, что данная 
работа весьма сложна технически и 
финансово затратна. Так, чтобы по-
лучить допуск автопроизводителя, 
разработчик масла или, правильнее 
будет сказать, рецептуры смазочного 
материала (пакета присадок) должен 
провести массу лабораторных тестов 
и натурных испытаний, чтобы до-
казать, что его продукт годится для 
конкретного мотора. При этом кон-
структивно ДВС схожи, изготовле-
ны из одних и тех же материалов. Но 
есть нюансы, которые накладывают 
свои требования к маслам. К ним от-
носятся: особенность рабочего про-
цесса в цилиндрах, температурный 

От качества и состояния гидравлической жидкости зависит ресурс и надежность работы 
агрегатов привода рулевого механизма

режим, объем системы смазки, ин-
тервал технического обслуживания 
и т. д. Словом, мы имеем массу раз-
личий при общем сходстве. Все то же 
самое можно сказать и про гидропри-
вод рулевого управления. 

Как правило, специальные масла 
для ГУР прописаны в руководствах 
по техническому обслуживанию 
транспортных средств. Их исполь-
зуют дилеры при проведении тех-
нического обслуживания техники, 
находящейся на гарантии. К слову, 
аналогичный подход действует и 
по отношению к машинам, нахо-
дящимся в лизинге, которые про-
ходят ТО на сертифицированных 
СТО. 

Справедливости ради отметим, 
что доля специализированных про-
дуктов относительно мала. Значи-
тельно больше на рынке смазочных 
материалов предлагается универ-
сальных гидравлических жидко-
стей, которые предназначены для 
использования в приводе ГУР. 
Они имеют соответствующую мар-
кировку (Power Steering Fluid) и 
указания в сопроводительных до-
кументах. Информация дублирует-
ся на этикетках канистр, в которые 
они разливаются на конвейере за-
вода-производителя. 

Так как данные масла имеют не-
кие усредненные характеристики 
(свойства и качества), подходят под 
требования многих разработчиков и 
производителей гидроприводов ру-
левого управления, то они являются 
оптимальным решением для обслу-
живания техники, сошедшей с гаран-
тии. В большинстве случаев универ-
сальные гидравлические жидкости, 
предназначенные для использования 
в приводе ГУР, имеют самую доступ-
ную цену, что зачастую определяет 
их выбор автопарками и сервисными 
центрами.    

Еще одним видом универсальных 
гидравлических жидкостей, которые 
прописаны в руководствах по эксплу-
атации и техническому обслужива-
нию транспортных средств, широко 
используются для заливки в системы 

гидроусилителя рулевого управления 
тягачей разных брендов, являются 
смазочные материалы, используемые 
в автоматических трансмиссиях. Яр-
ким примером таких гидравлических 
жидкостей является ATF DEXRON 
III. Его под своими брендами выпу-
скает большинство производителей 
смазочных материалов.  

Данный продукт с точки зрения 
функционала и, в частности, за-
щиты агрегатов ГУР от износа со-
ответствует, а в ряде случаев пере-
крывает требования большинства 
автопроизводителей коммерческой 
и специальной техники различных 
брендов. Это достигается как за счет 
использования высококачественной 
основы, состоящей из высокоочи-
щенных базовых масел III группы 
с добавлением синтетики, так и со-
става пакета присадок, в который 
входят современные противоизнос-
ные, противопенные, антиокисли-
тельные и т. д. комплексы. Так как 
упомянутая выше жидкость являет-
ся универсальной, то ее можно при-
менять и в приводе подъема кабины 
тягача. Тем самым сокращается но-
менклатура смазочных материалов, 
которые хранятся на складе авто-
парка или станции технического 

обслуживания, упрощается их учет, 
снижаются затраты на приобрете-
ние масел. 

Как не ошибиться
с выбором 
гидравлической 
жидкости?

А теперь ответим на вопрос: как 
механикам автопарков и инже-
нерам СТО удается безошибочно 
выбрать тип гидравлической жид-
кости, которую можно заливать в 
ГУР конкретного грузовика? От-
вет прост – переложить эту задачу 
на техническую службу поддержки 
того бренда масла, который закупа-
ет автопарк. Заводские специали-
сты имеют доступ к технической 
документации большинства авто-
производителей и могут точно по-
добрать нужный продукт из своей 
продуктовой линейки для замены 
им ОЕМ-масла. Причем это будет 
сделано с учетом марочности кон-
кретного автопарка, что позволит 
сократить номенклатуру закупае-
мых технической службой смазоч-
ных материалов вплоть до одного – 
универсального, подходящего всем 
стоящим на балансе машинам про-
дукта. Они же при необходимости 

Рулевой редуктор фирмы ZF грузовика MAN TGX. Пробег машины – более 1,5 млн км. На 
корпусе нет даже следов потека масла. Это говорит о качестве агрегата и применении при 
его обслуживании качественных гидравлических жидкостей
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скорректируют сроки замены ги-
дравлической жидкости, исходя из 
условий работы тягачей. Если же 
автопарк не привязан к конкретно-
му бренду масла, что бывает крайне 
редко, то при выборе гидравличе-
ской жидкости механики должны 
целиком и полностью полагаться на 
рекомендации, изложенные в руко-
водстве по ремонту и эксплуатации 
автомобиля.  

Что делать, если история 
обслуживания тягача 
неизвестна?

Теперь рассмотрим ситуацию, 
когда транспортная компания по-
полняет свой парк бывшим в экс-
плуатации грузовиком. Сегодня 
по данному пути идут перевозчи-
ки, которые не упускают выгодное 
предложение по покупке машин 
большой европейской семерки ав-

топроизводителей. Они, как и ранее, 
составляют основу транспортных 
средств, стоящих на балансе боль-
шинства малых и средних транс-
портных компаний. Многие из пред-
ставленных в продаже машин имеют 
пробеги до миллиона километров, а 
значит сохранили достаточно боль-
шой остаточный ресурс. А учитывая 
высокую надежность «европейцев», 
наличие запасных частей и большое 
число мультимарочных сервисных 
центров, которые берут их в ремонт, 
эксплуатация тягачей оказывается 
весьма выгодной.    

Перед тем как выпустить грузо-
вик на линию, выполняется его диа-
гностика, устраняются все обнару-
женные неисправности, проводится 
большое по объему выполняемых 
работ техническое обслуживание. В 
него входит замена всех масел, в том 
числе гидравлической жидкости в 

контуре гидроусилителя рулевого 
управления. И вот тут возникают 
два вопроса: что залито в ГУР и как 
часто менялось в нем масло? Это 
важно, так как в процессе эксплуата-
ции тягача в систему могли доливать 
разные по составу жидкости. Не ис-
ключено, что из-за конфликта паке-
тов присадок произошло выпадение 
осадка и расслоение масла. О нали-
чии загрязнений можно судить по 
состоянию внутренней поверхности 
компенсационного бачка гидропри-
вода и фильтра, который их задержи-
вает. 

Если таковые имеют место быть, 
то перед заливкой свежей жидкости 
систему нужно промыть. Данную 
операцию проводят маслом, которое 
будет заливаться в привод впослед-
ствии. Сама процедура производит-
ся на специальных установках, ра-
ботающих по принципу замещения 

В гидроприводе механизма подъема кабины используется та же самая гидравлическая жидкость, что и в приводе ГУР. Это позволяет 
сократить номенклатуру смазочных материалов, закупаемых службой главного механика для обслуживания транспортных средств

старого масла новым, либо классиче-
ским способом – сливом отработан-
ной жидкости и заправкой системы 
свежей. В последнем случае имеет 
смысл сократить первый интервал 
замены жидкости вдвое. Тем самым 
будет достигнут эффект максималь-
ной очистки (промывки) гидропри-
вода за счет эффективной работы 
моюще-диспергирующих присадок 
нового масла. Отметим, что промыв-
ка системы ГУР несет с собой допол-
нительные затраты, но в итоге они 
окупятся сторицей, так как снижа-
ется вероятность преждевременного 
износа и аварийного выхода из строя 
агрегатов рулевого управления.  

Заменили гидравлическую 
жидкость в ГУР – 
начались течи. Кто 
виноват?

В практике сервисных центров 
есть немало случав, когда спустя со-
всем короткое время после замены 
гидравлической жидкости в конту-
ре ГУР фиксировались ее течи. Это 
одна из причин, по которой неко-
торые механики мультибрендовых 
СТО не желают проводить данную 
сервисную операцию, так как юри-
дически подкованный клиент может 
потребовать от ремонтной организа-
ции устранить последствия за счет 
сервисного центра. В тему споров 
между хозяйствующими субъектами 
мы вдаваться не станем, а укажем на 
причину данного явления. Начнем с 
главного. Ответим на вопрос: вино-
вата ли в данной ситуации гидрав-
лическая жидкость? 

Ответ «да», если механики СТО 
использовали дешевые масла сомни-
тельного качества или неизвестного 
происхождения, а также подделки. 
На российском рынке смазочных ма-
териалов сегодня достаточно много и 
тех и других. И если поток продук-
ции новых и малоизвестных брендов 
сегодня заметно снизился (рынок 
стабилизировался), то число случа-
ев выявленного фальсификата под 
популярные в недавнем прошлом 
мировые бренды продолжает расти. 

Состав таких гидравлических жид-
костей может оказывать агрессивное 
воздействие на уплотнения и резино-
вые шланги, что и провоцирует течи. 

Ответ «нет», если при проведении 
технического обслуживания меха-
ники использовали оригинальные 
масла, имеющие гарантированно 
высокое качество и нормируемые 
стандартами физико-химические 
характеристики. В этом случае све-
жая гидравлическая жидкость, со-
держащая эффективный комплекс 
моюще-диспергирующих приса-
док, смывает ранее накопленные 
загрязнения, которые выполняли 
функцию уплотнений изношенных 
сальников или стыков рукавов, со-
единяющих агрегаты системы ГУР. 
Иными словами, свежее масло, 
смывшее «герметик», просто оголи-
ло уже имеющую место быть про-
блему. И чем хуже состояние кон-
тура, чем больше были переработки 
смазочного материала, тем выше 
шансы появления течей. 

Как показывает практика, своев-
ременное устранение течей, замена 
сальников или патрубков, а не игно-
рирование данной проблемы с пери-
одическими доливами гидравличе-
ской жидкости, позволит избежать 
проблем, связанных с ее утечкой из 
контура, его завоздушиванием и по-
следующим отказом гидравлическо-
го усилителя рулевого управления. 
Результатом такого развития со-
бытий станет сход машины с линии 
или же это может привести к аварии, 
утрате груза или самого транспорт-
ного средства.

Что будет, если 
произойдет смешивание 
разных гидравлических 
жидкостей?

Теперь рассмотри вопрос: на-
сколько опасно смешивание гидрав-
лических жидкостей разных про-
изводителей, имеющих различные 
химические формулы? Такое может 
произойти в рейсе при падении уров-
ня масла в системе ниже отметки 
MIN (нанесена на компенсационном 

бачке) и отсутствии у водителя нуж-

ной гидравлической жидкости на 

долив. В данной ситуации не исклю-

чено возникновение конфликта (не-

желательные реакции) химических 

соединений, из которых состоят па-

кеты присадок. В результате может 

произойти ослабление тех или иных 

свойств, ухудшение качеств смазоч-

ного материала. Это недопустимо с 

точки зрения обеспечения надежной 

работы и максимального ресурса 

агрегатов гидропривода. Справедли-

вости ради отметим, что такое наи-

более вероятно, если рассматривать 

смешение оригинальных, изготов-

ленных по особой рецептуре масел 

и универсальных продуктов. Если 

рассматривать последние, то вероят-

ность возникновения негативной ре-

акции значительно ниже.     

Например, если мы рассматрива-

ем гидравлическую жидкость ATF 

DEXRON III, то она по требованию 

действующих стандартов должна со-

ответствовать определенному уров-

ню свойств и качеств вне зависимо-

сти от того, кто и где ее произвел. 

Это означает, что данные смазочные 

материалы при смешивании теоре-

тически не должны конфликтовать 

между собой, терять в качестве и 

свойствах. 

Тем не менее все производители 

смазочных материалов выступают 

против смешивания их продуктов с 

аналогами других брендов и при воз-

никновении данной ситуации реко-

мендуют как можно быстрее выпол-

нить полную замену гидравлической 

жидкости в приводе ГУР. Только так 

может быть достигнут максималь-

ный ее ресурс и гарантия того, что 

смазочный материал будет эффек-

тивно защищать агрегаты от износа 

на всем протяжении регламентного 

интервала его работы в системе ги-

дроусилителя рулевого управления.
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Покорение
«Дакара Востока»

Команда «КАМАЗ-мастер» 
триумфально дебютировала
на ралли «Такла-Макан»

34 автоспорт
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Присматриваясь к международному ралли-рейду «Такла-Макан», которое уже более двух 

десятков лет проводится в Китайской Народной Республике, легендарная российская 

команда «КАМАЗ-мастер» не упустила шанс стать его участником в самый нужный для нее 

момент. Уже несколько лет российские автогонщики отстранены от участия в «Дакаре». 

Вдобавок в этом году из-за финансовых проблем не состоялось и международное 

ралли «Шелковый путь». В этих условиях «Синяя Армада» вновь сделала верный для 

себя стратегический шаг – не осталась без участия в международном ралли-рейде, чем 

привлекла широкое общественное внимание к интереснейшей азиатской гонке.

автоспорт 35
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дали на престижных соревнованиях, 
в том числе и в ралли-марафоне «Да-
кар». При подготовке к спортивному 
сезону учитывалось, что выступать 
команда будет на гонке, которая 
проводится под эгидой Междуна-
родной автомобильной федерации. 
Поэтому грузовики должны были 
полностью соответствовать послед-
ним требованиям международных 
правил. Российская команда проде-
лала большую работу по адаптации 
спортивной техники к техническим 
регламентам международных гонок. 

В результате снижена общая мас-
са машин, проведено тестирование 
раздаточной коробки собственной 
разработки КАМАЗ. Для улучше-
ния контроля над управлением и со-
хранения плавности хода грузовика 
была изменена развесовка. Кроме 
того, улучшены характеристики 
демпфирования и общей жесткости 
подвески, доработана выхлопная си-
стема.

Помимо «Синей Армады», в гонке 
«Такла-Макан» дебютировал и дру-
гой российский коллектив – коман-
да URAL MOTORSPORT, которая 
тоже представила два боевых экипа-

жа в составе пилота Юрия Наймана, 
штурмана Александра Шмелева и 
механика Антона Кушникова, а так-
же пилота Ивана Королева, штур-
мана Кирилла Воротникова и меха-
ника Дмитрия Берсенева. Молодая 
и весьма перспективная команда 
автомобильного завода «УРАЛ» вы-
ступила на спортивных автомобилях 
43206R.

К сожалению, в этом году конку-
ренцию нашим спортсменам не смог-
ли составить белорусские соперники 
из команды «МАЗ-СПОРТавто», 
которая не успела провести техни-

ся с маршрутом. Затем спортивные 
экипажи провели тренировочный 
сбор в Поднебесной, повышая опыт 
молодых спортсменов, тестируя гру-
зовики в экстремальных условиях, 
отрабатывая преодоление песчаных 
дюн, изучая плотность песка, топо-
графию и ключевые особенности 
ралли. Итогом кропотливой работы 
стало принятое решение об участии 
в гонке 2026 г.

Российских спортсменов ждали 
17 незабываемых дней, 7,5 тыс. км 
полного бездорожья из Урумчи до 
Аксу, 3,4 тыс. км из которых при-
шлись на скоростные участки. Чем 
не замена «Дакару» и «Шелковому 
пути»?

Как известно, из года в год команда 
«КАМАЗ-мастер» ведет планомер-
ную работу с молодыми спортсмена-
ми, которые впоследствии успешно 
становятся полноценной заменой 

действующим звездам «Синей Ар-
мады». Бесценный опыт новое поко-
ление получает именно в гоночных 
условиях в соперничестве с сильны-
ми конкурентами. Вот и на этот раз 
право выступить на крупнейшей и 
самой изнурительной внедорожной 
гонке в Азии, называемой «Дакаром 
Востока», получили молодые гонщи-
ки Богдан Каримов и Алмаз Ахме-
дов, освоившие роль пилотов гоноч-
ных грузовиков буквально один-три 
года назад.

В последний раз камазовцы вы-
ступали в Поднебесной в 2019 г. на 
ралли «Шелковый путь», которое 
покорилось экипажу Антона Ши-
балова, Дмитрия Никитина и Ива-
на Татаринова. В этот раз штурман 
Дмитрий Никитин занял место в 
кабине грузовика под управлением 
Богдана Каримова, с которым они 
в 2025 г. стали чемпионами России, 
а многоопытный Антон Шибалов, 
начинавший гоночную карьеру ме-
хаником в 2010 г., вернулся к этой 
роли в экипаже Алмаза Ахмедова, 
для которого многодневный мара-
фон стал первым серьезным испы-
танием за рулем спортивного грузо-
вика.

Кстати, о боевых машинах. На этот 
раз камазовские экипажи вышли на 
старт на обновленных грузовиках 
семейства К5. Эти автомобили заре-
комендовали себя как на российских, 
так и на зарубежных трассах, побеж-

Кирилл СЕРГЕЕВ

Гонка «Такла-Макан» прово-
дится в Китае с 2005 г. и входит в 
число крупнейших ралли-рейдов 
Азии. За два десятилетия состяза-
ние заслужило репутацию одного 
из наиболее сложных внедорожных 
соревнований региона благодаря 
протяженным пустынным спец-
участкам, сложной навигации, боль-
шим перепадам температур и высо-
кой нагрузке на технику. Ежегодно 
маршрут проходит по территории 
Синьцзян-Уйгурского автономного 
района и собирает ведущие завод-
ские команды, профессиональных 
спортсменов и производителей 
внедорожной техники. За время 
проведения этой изнурительной пу-
стынной битвы сотни ее участников 
могут подтвердить ее тяжелейший 
уровень.

Российская команда «КАМАЗ-
мастер» подбиралась к участию в 
ралли-рейде вдумчиво и неспешно. 
На подготовку и сбор информации 
о нем было потрачено около трех 
лет. В прошлом году представители 
«Синей Армады» посетили гонку в 
качестве зрителей, что дало им уни-
кальную возможность познакомить-
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смотря на все проблемы, сохранил 
второе место.

Весьма достойно выступил 
единственный финишировав-
ший экипаж команды URAL 
MOTORSPORT во главе с Юрием 
Найманом. Вопреки всем трудно-
стям, уральцы не просто взяли по-
диум, придя к финишу третьими, 
но и помешали КАМАЗу выиграть 
все спецучастки. Победа была одер-
жана на 354-километровом девя-
том этапе. Таким образом уральцы 
впервые записали на свой счет по-
беду на спецучастках международ-
ных ралли-марафонов.

Отдельного упоминания заслужи-
вает эпизод, произошедший на 11-м 
спецучастке. Экипаж уральской 
команды под управлением Ивана 
Королева, стартовавший вне заче-
та, взял на буксир потерявший ход 
грузовик «КАМАЗ-мастер» Алмаза 
Ахмедова, у которого возникли тех-
нические неполадки, не позволив-
шие продолжить движение своим 
ходом. Сразу за ним трассу по слож-
ному руслу реки преодолевал ав-
томобиль «Урал» Ивана Королева. 
Не раздумывая, спортсмены URAL 
MOTORSPORT приняли решение 
оказать помощь соперникам.  Оба 
экипажа двигались в связке к фи-

нишу. Ситуация осложнялась тем, 
что сам «Урал» еще до этого этапа 
пережил серьезную поломку мотора 
и вышел на дистанцию вне конку-
рентной борьбы. Тем не менее тех-
ника выдержала нагрузку, позволив 
взять на буксир тяжелый спортив-
ный грузовик. Впоследствии специ-
алисты команды «КАМАЗ-мастер» 
принимали непосредственное уча-
стие в восстановлении двигателя 

«Урала». Вот что значит взаимовы-
ручка.

– Мы довольны итогом, – про-
комментировал результаты гон-
ки руководитель команды URAL 
MOTORSPORT Виктор Яковлев. – 
Третье место на столь сложном ма-
рафоне – объективный показатель 
готовности участников к серьезным 
задачам. Команда молодая, и этот 
подиум дает нам хорошую базу для 
дальнейшей работы.

Выступление своих подопечных 
прокомментировал и руководитель 
команды «КАМАЗ-мастер» Эдуард 
Николаев:

– Результат считаю отличным. 
Для нас это действительно очень хо-
роший маршрут. В этом году стави-
ли перед собой задачу проехать всю 
гонку, изучить, насколько она слож-
ная, какие спецучастки, что полез-
ное для экипажей можно извлечь на 
будущее. И там нашлось абсолютно 
все. Сама трасса очень интересная, 
ничем не уступает «Дакару». Суро-
вый климат, высокая температура, 
коварные пески – некоторые спец-
участки были даже сложнее, чем 
дакаровские. Очень здорово, что мы 
проехали эту гонку.

ческую работу по подготовке к гон-
ке. Тем не менее участие в ралли с ее 
стороны планируется в следующем 
году.

Бороться за высокие результаты в 
одной из самых крупных и засушли-
вых пустынь мира были намерены 
и китайские гонщики, в том числе и 
выступавшие на европейских марках 
грузовиков. Однако представители 
Поднебесной серьезно уступили в 
уровне подготовки матерым набе-
режночелнинцам и перспективным 
уральцам. Уже в первый день ралли 
они получили 20-часовой штраф, от-
казавшись преодолевать коварные 
дюны.

Помимо огромных дюн участни-
ков гонки ждали и другие тяже-
лые испытания – жесткие каме-
нистые покрытия, зыбкий песок, 
грязь, опасные солончаки, спец-
участки длиной под 500 км и, ко-
нечно, космические нагрузки на 
организм из-за жары, порой до-
стигавшей 60 градусов.

К другим особенностям соревнова-
ния можно отнести навигацию. Гон-
ка «Такла-Макан» не предусматри-
вает наличие треков, как это бывает 
на «Дакаре» или «Шелковом пути». 
Не было здесь и 15-минутных пере-
рывов, зон нейтрализации.

Гонка охватила территорию севе-
ро-западного региона Китая, пусты-

ни Гоби и Такла-Макан и горные 
районы Тянь-Шаня. Конфигура-
ция была обновлена и стала самой 
сложной за последнее десятилетие: 
в программу вошел этап в 468 км в 
районе озера Айдинкель – самый 
протяженый спецучасток за по-
следние шесть лет и спецучасток в 
районе Цемо – отрезок на 150 км по 
глубокой колее и сложным пустын-
ным дюнам. Гонщикам приходи-
лось справляться со значительными 
температурными перепадами – от 
пронизывающего холода ночью до 
изнуряющей жары днем. Не менее 
тяжелыми стали и некоторые спец-

участки, которые представляли со-
бой сложнейшее бездорожье, рых-
лые пески и дюны высотой до 5 м. 
Встречались здесь и последствия 
песчаной бури. Кроме того, эки-
пажам приходилось преодолевать 
реки, солончаки и участки с посто-
янно меняющимся типом покрытия. 
Впервые в истории в программу 
гонки был включен и марафонский 
этап. Но несмотря на коварные пе-
ски Китая, полные неожиданностей 
и ловушек, а также неопытность пи-
лотирующего состава российская 
команда «КАМАЗ-мастер» оказа-
лась готова к ралли.

Не считая нескольких проколов и 
«подсадок» в дюнах, молодые пило-
ты проехали гонку безупречно. На 
протяжении состязания экипажи 
Богдана Каримова и Алмаза Ахме-
това несколько раз поочередно воз-
главляли таблицу грузового зачета. 
Но в итоге все решила надежность 
техники. В заключительной части 
дистанции Ахмедов трижды остано-
вился на трассе из-за технических 
проблем, а предпоследний этап во-
обще доехал на буксире. Каримову 
в этом плане повезло больше, и к 
финишу китайской многодневки он 
получил фору в несколько часов. 
Как итог – победа действующего 
чемпиона России по ралли-рейдам в 
международной гонке. Ахмедов, не-
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Борис ДЕНИСОВ
Фото автора

Транспортные компании, кото-
рые не имеют стабильных заказов 
на перевозку и поэтому ограниче-
ны в средствах, вынуждены эконо-
мить буквально на всем – маслах, 
фильтрах, запасных частях, тех-

Как неправильная буксировка 
грузовика может обернуться 
большими расходами на его ремонт?

Коробка передач может преждевременно выйти из 

строя по причине неправильной буксировки грузовика 

или тягача к месту проведения его ремонта. Почему это 

происходит и как не допустить аварийного разрушения 

дорогостоящего агрегата трансмиссии?

ническом обслуживании и ремон-
те подвижного состава, а также на 
услугах сторонних организаций 
(СТО, эвакуация, гостиницы для 
водителей и т. д.). Очень часто 
такая экономия приводит к боль-
шим затратам. 

Если в рейсе происходит поломка 
тягача и устранить неисправность 
на месте не представляется возмож-
ным, то транспортное средство по 
возможности оперативно буксиру-
ют на ближайшую станцию техниче-
ского обслуживания. Это необходи-
мо, чтобы минимизировать потери 
из-за срыва сроков доставки груза, 
особенно если речь идет о рефри-
жераторных перевозках скоропор-
тящихся продуктов питания или 
лекарств. 

Буксиром может служить как гру-
зовик-одиночка, так и спецмашина, 
которая предназначена для данной 
операции и оборудована подъем-
ником, лебедкой и т. д. В первом 
случае помощь оказывают обычные 
водители транспортных средств, 
движущихся в попутном направле-
нии, а во втором – профессионалы, 
знающие все нюансы буксиров-
ки грузовиков. И, как показывает 
практика, в этом есть большая раз-
ница. 

Почему при буксировке 
грузовика может 
сломаться коробка 
передач?

Начнем с того, что в группу ри-
ска входят только агрегаты транс-
миссий тяжелых машин, имеющие 
комбинированную систему смазки: 
разбрызгиванием и под давлением. 
В первом случае смазка пар трения 
(подшипников, зубьев шестерен и 
т. д.) происходит путем разбрыз-
гивания масла, которое захватыва-
ется из картера шестернями, уста-
новленными на валах, во втором 
подача смазывающего материала 
осуществляется специальным (от-
дельным) масляным насосом, кото-
рый приводится от первичного или 
промежуточного вала КПП. Про-

изводительность насоса и разви-
ваемое им давление гарантируют 
подачу масла ко всем критически 
важным узлам агрегата, напри-
мер подшипникам, которые вос-
принимают большие нагрузки. 
Именно комбинированная систе-
ма смазки гарантирует надежную 
работу и большой ресурс коробки 
передач даже в сложных усло-
виях эксплуатации, в частности 
при движении автопоезда с пол-
ной нагрузкой на подъем или по 
дорогам невысокого качества. В 
данных режимах мотор продол-
жительное время работает с мак-
симальной отдачей по крутящему 
моменту, который КПП передает 
на ведущие колеса. 

А теперь представим, что из ком-
бинированной системы смазки ко-
робки передач исключается ее глав-
ный элемент – масляный насос. В 
этом случае подшипники агрегата 
будут работать в условиях недоста-
точной смазки, и вероятность их бы-
строго износа с последующим ава-
рийным разрушением существенно 
возрастает.

Отметим, что сам по себе масля-
ный насос выходит из строя доволь-
но редко. Данные агрегаты имеют 
простую конструкцию, спроекти-
рованы с большим запасом прочно-
сти и обладают ресурсом, сопоста-
вимым с ресурсом самой коробки 
передач. Однако «исключить» его 
из контура смазки может человече-
ский фактор.  

Буксировка не по 
правилам

Казалось бы, что может быть 
сложного в эвакуации сломанно-
го транспортного средства к месту 
проведения его ремонта? Для этого 
нужен грузовик или спецмашина – 
эвакуатор, трос или жесткая сцепка. 
Как говорится, зацепил, зафиксиро-
вал, потащил.

Да, применительно к легким и 
среднетоннажным грузовикам, ко-
робки передач которых не имеют 
масляных насосов, так оно и есть. 

Но если мы говорим о тяжелых 
грузовиках или тягачах, КПП ко-
торых имеют комбинированную 
систему смазки, об особенностях 
которой мы говорили выше, то 
упрощенные приемы эвакуации 
ТС неприемлемы. 

Важно обеспечить разрыв механи-
ческой связи между колесами и КПП 
буксируемого грузовика, чтобы ис-
ключить работу агрегата в условиях 
ограниченной смазки. Самый про-
стой способ выполнить данное усло-
вие – демонтировать карданный вал. 
Сделать это на том же седельном тя-
гаче не представляет большого тру-
да, так как агрегаты силовой линии 
грузовика расположены на относи-
тельно большой высоте от дороги, 
а доступ к фланцам крепления кар-
данного вала и промежуточной его 
опоре (если такая есть) свободный. 
Минимальный набор инструмента, 

Наличие металлической стружки на сетке 
фильтра – признак того, что детали 
коробки передач пострадали от работы
в условиях недостаточной смазки
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включающий торцевые головки, во-
ротки и удлинители, есть у каждого 
водителя. Именно так поступают в 
90 % всех случаев.

Если же по какой-либо причине 
снять карданный вал не представля-
ется возможным, то остается демон-
тировать одну из полуосей ведущего 
моста.

Данный метод применим только 
к грузовикам с колесной формулой 
4х2. Он связан с большим объемом 
слесарных работ, что уже потребует 
применения более широкого спектра 
инструмента, нежели имеется у води-
теля, а также связан с потерей транс-
миссионного масла из картера моста, 
риском попадания грязи (читай – 
абразива) в агрегат. Разумеется, этого 
допускать нельзя, так как в дальней-
шем не избежать ускоренного износа 
деталей. 

Для безопасной буксировки грузо-
вика или тягача необходимо не толь-
ко позаботиться о трансмиссии, но 

и поработать с тормозной системой. 
Надо помнить, что когда двигатель 
сломанного транспортного средства 
заглушен, компрессор не нагнетает 
сжатый воздух в пневмосистему. При 
падении в ней давления штатно сра-
батывают пружинные энергоаккуму-
ляторы тормозных камер, намертво 
блокируя колеса тягача. Поэтому пе-
ред началом буксировки необходимо 
провести растормаживание. Грамот-
ный подход заключается в подключе-
нии шлангов подачи воздуха от эва-
куатора к пневмосистеме сломанной 
машины. Если буксировка осущест-
вляется попутным транспортом и по-
дать воздух проблематично или даже 
невозможно, водитель должен вруч-
ную выкрутить болты механического 
растормаживания на всех энергоакку-
муляторах тягача.

Вот почему эвакуацию сошедше-
го с линии транспортного средства 
лучше доверить профессионалам. 
Отметим, что у большинства круп-

ных СТО есть собственные тяга-
чи-буксиры и обученный персонал. 
Если держать на балансе спецтех-
нику накладно, то сервисные цен-
тры работают по договору со спе-
циализированными компаниями, 
которые занимаются исключи-
тельно эвакуацией автомобилей 
и имеют на своем балансе осна-
щенные всем необходимым бук-
сиры. Их услуги стоят недешево, 
но и стоимость ремонта коробок 
передач, поврежденных из-за не-
правильной буксировки, также 
велика. 

Признаки разрушения 
КПП из-за нарушения 
правил буксировки 
грузовика

Как определить, что коробка 
передач вышла из строя по при-
чине неправильной буксировки? В 
большинстве случаев при разборке 
агрегата мастера обнаруживают в 

нем большое количество металли-
ческой стружки, которую задержи-
вает сетка фильтра, установленного 
в масляной магистрали насоса. 
Разумеется, она не может уловить 
мелкофракционные частицы, так 
как имеет довольно крупные (по 
меркам фильтрации масла) ячейки. 
Попадая в систему смазки, метал-
лический шрот приводит к повреж-
дению рабочих (контактных) по-
верхностей подшипников и зубьев 
шестерен. Причем данный процесс 
носит лавинообразный характер, что 
приводит к быстрому (аварийному) 
выходу коробки передач из строя. 

Подтверждением тому являют-
ся разрушенные роликовые под-
шипники, на которых вращаются 
шестерни вторичного вала. Как 
показывает практика ремонтных 
мастерских, именно они одними 
из первых выходят из строя при 
работе в условиях недостаточной 
смазки, вызванной отсутствием 
давления в системе смазки, которое 
обеспечивает штатно работающий 
масляный насос.

Не менее сильные повреждения по-
лучают и поверхности валов, по ко-

торым работают ролики подшипни-
ков. В большинстве случаев помимо 
износа на них присутствуют и явные 
следы перегрева металла. Как прави-
ло, дорогостоящие детали отправля-
ются в утиль, так как восстановить 
их (например, шлифовкой / поли-
ровкой поверхностей) не представ-
ляется возможным. Сократить рас-
ходы на ремонт в этом случае можно, 
подобрав бывший в эксплуатации 
вал, но это требует определенных 
знаний и опыта от мастера, который 
будет производить подбор и дефек-
товку детали. Так, микротрещины 
(читай – концентраторы напряже-
ний), которые трудно заметить не-
вооруженным глазом, впоследствии 
могут стать причиной аварийного 
разрушения детали. Если валы идут 
с шестернями, то необходимо при-
стально изучить поверхность их 
зубьев. Делается это с использовани-
ем мощного увеличительного стекла. 
Изношенные шестерни или дефекты 
на их контактных поверхностях ста-
нут причиной сильного шума при 
работе агрегата, прогрессирующего 
износа шестерен и быстрого выхода 
коробки передач из строя. 

Но на этом неприятности не за-
канчиваются. Как показывает прак-
тика, разрушившийся подшипник, 
установленный на носке вторичного 
вала, выводит из строя и первичный 
вал. Замена этих двух взаимосвя-
занных, имеющих строгое простран-
ственное расположение деталей, 
имеющих сильный износ посадоч-
ных поверхностей, существенно 
увеличивает трудоемкость ремон-
та коробки передач. По сути, в ней 
меняется вся «начинка», что в ряде 
случаев экономически нецелесо-
образно. 

Не менее важно при проведении 
дефектовки коробки передач, вышед-
шей из строя по причине масляного 
голодания, внимательно осмотреть 
посадочные места подшипников в 
корпусных деталях агрегата. Во мно-
гих случаях работы КПП в условиях 
недостаточной смазки происходило 
заклинивание подшипников с по-
следующим проворотом их внешней 
обоймы. В этом случае корпусные 
детали получают сильные поврежде-
ния. Восстановление задранных по-
садочных мест, например, методом 
напыления металла, не всегда дает 
ожидаемый результат. Кроме того, 
обработка посадочной поверхности 
после напыления требует примене-
ния дорогостоящего высокоточного 
оборудования, которое есть в активе 
только специализированных мастер-
ских, занимающихся капитальным 
ремонтом моторов и агрегатов транс-
миссий. Стоимость их услуг немалая. 
По этой причине часто выбор падает 
на покупку бывшей в эксплуатации 
коробки передач. Но и здесь есть 
масса нюансов, которые необходимо 
знать, чтобы не потратить деньги впу-
стую. Как выбирать б/у агрегаты – 
тема отдельного разговора. И мы еще 
вернемся к ней. Она становится очень 
актуальной с учетом значительного 
подорожания запасных частей и не-
обходимости оптимизации расходов 
на ремонт транспортных средств.

Роликовые подшипники, на которых вращаются шестерни вторичного вала, вышли из строя из-за недостаточной смазки. Условия их 
работы были очень жесткими, о чем говорит сильное смещение от нормального положения

Сильно поврежденный носок вала, на котором был установлен разрушившийся подшипник, – 
приговор дорогостоящей детали в утиль
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ПОСМОТРЕТЬ

«РОМАНОВЫ: ПРЕДАННОСТЬ И ПРЕДАТЕЛЬСТВО»

Жанр: Драма
Страна: Россия
Режиссер: Василий Чигинский  
Актерский состав: Виталий Кищенко, Ксения Кутепова, Денис Пропалов
Описание: События разворачиваются в 1914–1918 гг., ставшие одними из са-

мых трудных в истории России и драматическими для царской династии Рома-
новых. Страна переживает войну, революцию, народные волнения и свержение 
власти. Империя пала всего за несколько дней. Последний российский импера-
тор Николай II отрекся от престола, преданный ближайшим окружением. Не по-
кинула его лишь семья – жена и дети. Вместе им суждено было отправиться в 
Сибирь, навстречу лишениям и гибели.

«ОДИССЕЯ (2026)»

Жанр: Приключения
Страна: Россия
Режиссер: Илья Маланин
Актерский состав: Иван Янковский, Юра Борисов, Паулина Андреева
Описание: 1908 год. Автолюбитель Андрей Нагель находит поддержку у ин-

женера Дмитрия Бондарева. Вместе они собирают команду единомышленников 
и приступают к разработке автомобиля «Руссо-Балт». Когда проект оказыва-
ется под угрозой, Нагель принимает рискованное решение – доказать жизне-
способность их машины в легендарном Ралли Монако. Это шаг, который может 
поставить крест на проекте «Руссо-Балт».

«БИТВА МОТОРОВ»

Жанр: Приключения
Страна: Великобритания, США
Режиссер: Кристофер Нолан
Актерский состав: Мэтт Дэймон, Миа Гот, Энн Хэтэуэй
Описание: Троянская война подошла к концу. Одиссей наконец-то может вер-

нуться домой к жене и сыну. Однако путешественника ждет множество опасных 
препятствий. До дома Одиссею удается добраться только через десять лет. Он стал-
кивается с гневом Посейдона, с циклопом-людоедом Полифемом, волшебницей 
Киркой и чудовищами Сциллой и Харибдой. А встреча с сиренами чуть не стоила 
ему жизни. Сможет ли он добраться до любимой семьи живым и невредимым?

Жанр: Фантастика
Год написания: 2025
Объем: 432 страницы 
Описание: Благодаря изобретению антигравитационного двигателя, который 

позволил совершать скачки сквозь пространство, к 2560 г. человечество освои-
ло больше восьми тысяч планет, но не собирается почивать на лаврах. Капитану 
звездолета «Банши» Флоренс Скиапарелли, более известной во Флоте как По-
луживая Флоренс, поручена миссия – собрать максимум информации о черной 
дыре с кодовым названием Божье Око. Но у горизонта событий черной дыры об-
наруживается неопознанный корабль, и капитану Скиапарелли предстоит при-
нять решение – пойти на риск ради спасения экипажа таинственного судна, кото-
рое в принципе не могло находиться в фотонной сфере черной дыры, или уйти с 
результатами собственных научных исследований.

В свободное время 
ПОЧИТАТЬ

САБИНО КАБЕСА. «ГРАНИЦА ТЕМНОТЫ»

Жанр: Фантастика
Год написания: 2025
Объем: 350 страниц
Описание: В цикле романов «По ту сторону разлома» рассказывается о жизни 

людей и существовании империй, после того как на земле произошел природный 
катаклизм, прозванный Великим разломом. Каждое государство, которое образо-
валось после этого события, трактует причины катастрофы и историю мира по-
своему. Для кого-то это событие было началом великой эпохи, для кого-то лишь 
неприятное воспоминание о времени всеобщего рабства, а для кого-то это прегра-
да, отделяющая их от того места, которое они считали своим домом... «Альмод» – 
первая книга из цикла. Она погрузит читателя в мир гордых северян, их суровую 
жизнь, которая посвящена бесконечной борьбе с оборотнями. В центре повество-
вания молодой принц, желающий на ратном поприще прославить имя своего рода 
и заслужить благосклонность отца. Особенность книги – описание мыслей, чувств 
и переживаний главного героя через проекцию его сновидений.

Жанр: Афоризмы
Год написания: 2025
Объем: 29 страниц
Описание: «Дневник размышлений» – это книга, полная честности, горечи и 

мудрости. В каждой короткой заметке точное попадание в больную точку обще-
ства: политика, нравственность, вера, история, глупость и сила духа. Автор с дер-
зостью философа и иронией сатирика раскрывает лицемерие властей, заблуж-
дения масс и ускользающую надежду. Эта книга не только зеркало армянской 
действительности, но и универсальное послание каждому думающему человеку. 
Вас ждут мысли, которые оседают в памяти и долго не отпускают. Остро. Смело. 
По-настоящему.

ВАГРАМ АМАЯКОВИЧ ОГАНДЖАНЯН. «ДНЕВНИК РАЗМЫШЛЕНИЙ»

АЛЕКСАНДР БУЛАЕВ. «АЛЬМОД»
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нуждены покупать подорожавшие 
запчасти проверенного качества, 
имеющие высокую надежность и 
большой ресурс. Чтобы сэкономить, 
снабженцы автопредприятий отсле-
живают наиболее выгодные пред-
ложения – акции от торговых ком-
паний – и приобретают комплекты 
сцеплений впрок. 

Это особенно выгодно, если парк 
одномарочный, транспортные сред-
ства имеют большую загрузку, 
а их пробеги составляют более 
700 тыс. км. Именно столько в сред-
нем ходит оригинальное сцепление 
на седельных тягачах, которые ра-
ботают на длинном плече. Запас 
сцеплений аккумулируют на своих 
складах и независимые мульти-
брендовые СТО, для которых важ-
но не допустить «зависание» машин 
в ремонтной зоне, особенно когда 
сервисный центр имеет ограничен-
ное число постов и важно обеспе-
чить ритмичный заход на них новых 
транспортных средств. Кроме того, 
продажа сцепления из наличия дает 
максимальную маржу сервисной 
организации, что положительно от-
ражается на ее бизнес-процессе.

Если транспортная компания 
переживает сложные времена, а ее 
владельцы ищут возможность мак-
симально оптимизировать расходы 
на ремонт подвижного состава, то 
перед снабженцами ставится зада-
ча найти оптимальную замену сце-
плениям озвученной выше большой 
тройки производителей. И такие бо-
лее доступные по цене аналоги есть. 
Например, неплохие результаты по 
надежности и ресурсу демонстри-
рует сцепление HAMMER. При 
этом оно обходится заметно дешев-
ле аналогов от упомянутой тройки 
лидеров. Мало того, если возникают 
вопросы, связанные с гарантией, то 
они оперативно решаются продав-
цами. 

Дешевое сцепление – 
убытки

А вот чего точно не стоит делать, 
так это тратить деньги на дешевые 

запасные части от малоизвестных 
брендов, которые производятся 
в Азии. Как показала практика, 
они имеют низкую надежность и 
обладают небольшим ресурсом. 
Да, стоят они дешево, но цена за-
мены узла от его бренда не за-
висит. Следовательно, владелец 
транспортного средства, получив 

сиюминутную выгоду на покупке 
дешевой запчасти, проиграет на 
оплате услуг СТО по ее замене. 
Для сравнения: ресурс качествен-
ного сцепления, работающего на 
магистральном седельном тягаче, 
выполняющем перевозки на боль-
шом плече, составляет примерно 
700–800 тыс. км и более. 

Сцепление – от расходника
до долгожителя

От надежной работы узла 

сцепления во многом 

зависит исправность 

транспортных средств. 

Опытом выбора сцеплений 

для европейских и китайских 

грузовиков и тягачей 

делится Виталий Аксентий, 

механик автопарка компании 

КППП «Рускон».

За прошедшие три года рынок за-
пасных частей и, в частности, сце-
плений претерпел ряд изменений. 
Сильную конкуренцию прежним 
лидерам (LuK, Sachs, Valeo) сегодня 
составляют многочисленные произ-
водители из Азии. Сформировалось 
предложение и по восстановленным 
узлам. В связи с этим у перевозчи-
ков возникает вопрос: запасным ча-
стям каких производителей отдать 
предпочтение, чтобы обеспечить 
высокий коэффициент технической 

готовности транспортных средств и 
при этом сократить эксплуатацион-
ные расходы?

Ставка на лидеров, 
несмотря на подорожание

В зависимости от модели узел сце-
пления от таких известных, заслу-
живших доверие брендов, как LuK, 
Sachs и Valeo, на магистральный 
седельный тягач большой европей-
ской семерки производителей ком-
мерческой техники (DAF, IVECO, 
MAN, Mercedes-Benz, Volvo, Renault, 
Scania) стоит примерно от 60 до 
100 тыс. рублей. Для многих пере-
возчиков это дорого. Однако они вы-

Борис ДЕНИСОВ
Фото автора

Оригинальные сцепления для тягачей изготавливают лидеры отрасли. Это находит 
отражение в маркировке и облегчает подбор узла взамен изношенного

Изношенный до заклепок фрикцион нередко начинает крошиться. Это приводит к сильному 
и неравномерному износу маховика, что значительно удорожает ремонт
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Сцепления для китайских 
грузовиков

Отдельно скажу про сцепления 
для китайских грузовиков, которые 
сейчас массово закупаются авто-
парками вместо отработавших свое 
«европейцев» большой европей-
ской семерки производителей ком-
мерческой техники. Как показывает 
практика, узлы, которые устанав-
ливаются на заводском конвейере, 
имеют неплохую надежность и ре-
сурс. Скажу больше: оригинальные 
китайские сцепления вполне могут 
соперничать с аналогами LuK, Sachs 
и Valeo. Но, еще раз – это справед-
ливо для компонентов, которые 
монтируются на сборочном конвей-
ере автозаводов. 

А вот то, что поставляется в 
запасные части под видом ори-
гинала или как аналог опять-
таки китайского производства, 
зачастую не может похвастать 
ни качеством, ни ресурсом. Для 
коммерческого транспорта, ко-
торый должен работать и прино-
сить прибыль, это неприемлемо. 
В отличие от европейских про-
изводителей китайцы не утруж-
дают себя актуализацией ката-
логов, что приводит к путанице 
и неразберихе в подборе нужной 
запчасти. Иногда бывает сложно 
понять, что предлагает продавец 
запасных частей – оригинальный 
узел или его копию, которая мо-
жет выглядеть и маркирована как 
ОЕМ-компонент, но по своим 
техническим характеристикам, 
надежности, ресурсу ему не соот-
ветствовать. Это добавляет про-
блем и усложняет работу техни-
ческой службы автопредприятия, 
которая должна обеспечивать ис-
правность подвижного состава. 

Решение данной проблемы мы 
видим в подборе сцеплений из ка-
талогов LuK, Sachs и Valeo (постав-
щики конвейеров/производители 
ОЕМ-компонентов) или того же 
HAMMER, если стоит задача сокра-
тить расходы на ремонт грузовика. 
В большинстве случаев нам, опира-

ясь на накопленный опыт и знания, 

удается найти аналог, который бу-

дет идентичен по ключевым харак-

теристикам и присоединительным 

размерам оригинальному узлу ки-

тайского производства. И, как по-

казала практика, наш путь оказался 

верным. Но еще раз подчеркну: что-

бы все сделать правильно, необхо-

дим опыт. 

Например, на тягачах Scania 

применяется большое количество 

моделей сцеплений, которые при 

идентичных геометрических/при-

соединительных размерах различа-

ются важными нюансами, в част-

Как показывает практика, узлы от 
малоизвестных китайских брендов 
при аналогичных условиях могут 
выйти из строя по причине поломки 
или износа уже на пробегах 100–
200 тыс. км. Иными словами, если 

привязываться к наработке сцепле-
ний лидеров отрасли, то аутсайдеры 
из Азии за аналогичный пробег по-
требуют минимум четыре замены. 
И за каждую из них придется запла-
тить по 23–48 тыс. рублей в зави-

симости от конструкции грузовика 
и доступности узла сцепления для 
его демонтажа/монтажа. При этом 
потери автопредприятия от простоя 
машин также будут существенны-
ми. Простые расчеты показывают, 
что экономия на покупке дешевых 
сцеплений – мнимая. 

Основные претензии к дешевым 
сцеплениям малоизвестных брен-
дов – слабые нажимные диски 
(«корзины»). Лепестки диафраг-
менной пружины могут деформи-
роваться или даже отламываться. 
Это говорит о неправильном вы-
боре материала, из которого они 
изготовлены, несоблюдении тех-
нологии термической обработки 
данного элемента и т. д. Из-за этого 
«корзина» не обеспечивает долж-
ного усилия прижатия ведомого 
диска к маховику, что приводит 
к его пробуксовке и подгоранию 
фрикционных накладок. Такое 
может произойти уже на пробегах 
до 5–10 тыс. км или даже раньше. 
Применительно к седельным тя-
гачам это менее месяца работы на 
линии. 

Ведомые диски также не отли-
чаются качеством и надежностью. 
Так, нередко они комплектуются 
слабыми демпферными пружина-
ми, которые деформируются, по-
лучают излишнюю свободу в по-
садочных местах, неэффективно 
гасят крутильные колебания. И на-
против, есть ведомые диски, у ко-
торых демпферные пружины чрез-
мерно жесткие, из-за чего они не 
выполняют свою основную функ-
цию – эффективного демпфирова-
ния крутильных колебаний. Из-за 
этого при переключении передач 
происходит перегрузка агрегатов 
трансмиссии грузовика, что сни-
жает их ресурс. В нашей практике 
есть случаи, когда на приходящих в 
ремонт машинах мы обнаруживали 
разрушенные по ступичной части 
ведомые диски. Виной тому крити-
ческие перегрузки, которые испы-
тывали детали в процессе работы 
сцепления.  

От качества нажимного подшипника во многом зависит ресурс сцепления. Если муфта будет 
подклинивать, то ускоренный износ лепестков диафрагменной пружины обеспечен. Это 
грозит отказом всего сцепления

При замене сцепления обязательно проверьте состояние зубьев венца маховика. При их 
износе венец нужно заменить новым

Перед монтажом сцепления нужно проверить техническое состояние шлицев первичного 
вала коробки передач и механизма привода сцепления. На шлицы тонким слоем наносится 
консистентная смазка. Если нанести ее много, то излишки под действием центробежных 
сил попадут на фрикционные накладки и сцепление будет пробуксовывать

При замене сцепления важно заменить и подшипник, в который входит вал коробки передач. 
Экономить на этой детали нельзя, так как ее замена требует демонтажа КПП и узла 
сцепления. Также важно убедиться в отсутствии трещин на маховике
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Отмечу, что современные под-
делки далеко шагнули вперед 
по уровню копирования ориги-
нала. И это очень осложняет ра-
боту снабженцев автопарков и 
СТО. Скажу больше. Благодаря 
доступности современного обо-
рудования при копировании ори-
гинальных комплектующих тене-
виками воспроизводится все – от 
упаковки (с учетом ее габаритов, 
цветовой палитры оформления, 
шрифтов, информации и позици-
онирования букв, знаков и сим-
волов) до лазерной гравировки 
логотипа производителя, модели 
узла, его номера и т. д. Словом, 
отличить оригинал от фальсифи-
ката стало очень непросто. Учи-
тывая это, важно приобретать 
запасные части (и, в частности, 
узлы сцепления) только у прове-
ренных поставщиков.

Где покупать сцепление?
Главное правило – приобретать 

узлы у крупных торговых компа-
ний, которые давно работают с ин-
тересующим брендом сцеплений. 
Раньше они работали с производи-

телями напрямую или через офи-
циальных представителей. Сегодня 
из-за санкций вынуждены завозить 
автокомпоненты по параллельному 
импорту через посредников, бази-
рующихся в дружественных нам 
странах. Отмечу, что, несмотря на 
сильно удлинившиеся цепочки до-
ставки запчастей, каких-либо пере-
боев с их наличием не наблюдается. 
Игроки рынка Aftermarket грамотно 
строят логистику, чтобы обеспечи-
вать наполнение своих складов ав-
токомпонентами. 

Важно: крупные игроки несут 
перед покупателем полную ответ-
ственность за проданный товар. 
Если возникает гарантийный слу-
чай, то претензии по нему быстро 
закрываются (преимущественно 
в пользу клиента), что особенно 
важно для небольших транспорт-
ных компаний, которые ограни-
чены в средствах на ремонт и при 
этом весьма чувствительны к их 
простоям. 

Наибольшие риски – покупка 
сцеплений у небольших компаний, 
особенно если они зарегистриро-
ваны относительно недавно. Есть 

масса примеров того, как через фир-
мы-однодневки на рынок попадали 
поддельные запасные части в доста-
точно больших объемах. Самое не-
приятное в том, что предъявить пре-
тензии по качеству приобретенных 
автокомпонентов часто невозможно 
уже спустя месяц после их покупки, 
так как такая фирма прекращала 
свою деятельность.    

Монтаж сцепления 
требует знаний 

У грамотного механика монтаж 
сцепления, как правило, не вызыва-
ет трудностей. Мы редко фиксиру-
ем выход узла из строя по причине 
ошибок в установке. Также мало 
случаев преждевременного износа 
и поломки сцепления по причине 
некорректной работы пневмоги-
дроусилителя (ПГУ). Опытный 
водитель своевременно сообщит 
механикам об отклонениях в его 
работе.

Стоит отметить, что на современ-
ных грузовиках после установки но-
вого сцепления необходимо прове-
сти его адаптацию/калибровку, для 
чего необходим диагностический 
сканер с соответствующим про-
граммным обеспечением. Без вы-
полнения данной операции машина 
просто не поедет. Следовательно, 
очень важно, чтобы у СТО было в 
наличии все необходимое оборудо-
вание. 

Также отмечу необходимость 
контроля технического состояния 
маховика. Если он изношен (харак-
терные борозды на рабочей поверх-
ности), имеют место быть трещины 
и следы перегрева, то деталь необхо-
димо заменить новой. Если этого не 
сделать, то ресурс нового сцепления 
может существенно сократиться. 
Маховики можно найти в каталогах 
альтернативных производителей 
или приобрести бывшие в эксплу-
атации детали. Главное, чтобы они 
были в исправном состоянии.       

ности имеют разную жесткость. 
Мягкое сцепление на тяжелом гру-
зовике покажет небольшой ресурс, 
а жесткое на среднетоннажнике 
приведет к работе агрегатов транс-
миссии с ударными нагрузками, что 
снизит их ресурс. Вот почему при 
выборе сцепления нельзя полагать-
ся лишь на принцип подходит/не 
подходит узел по присоединитель-
ным и габаритным размерам. 

Важно: заменяя сцепление, не за-
бывайте и про такую важную де-
таль, как подшипник, устанавлива-
емый в маховик. В него входит вал 
коробки передач. Их также всегда 
можно подобрать из каталогов ли-
деров отрасли. Экономить на под-
шипниках крайне не рекомендую, 
так как внеплановая замена данной 
детали потребует демонтажа сце-
пления. 

А это, как было уже отмечено, до-
вольно дорогая техническая опе-
рация, которая потребует снять 
машину с линии минимум на один 
день. Все сказанное выше относит-
ся и к вилкам. Если они изношены, 
имеют трещины и т. д., то их нуж-
но заменить новыми. В противном 
случае владелец грузовика может 

столкнуться с отказом сцепления и 
необходимостью снятия машины с 
линии.

      
Восстановленные 
сцепления – лотерея

Не могу пройти мимо такого на-
правления, как восстановление 
изношенных узлов сцеплений. Се-
годня данная услуга предлагается 
рядом компаний и, насколько мне 
известно, она пользуется спросом. 
Однако здесь стоит разделять за-
водское восстановление, когда все 
операции выполняются в строгом 
соответствии с технологией про-
изводителя, и не заводское, когда 
за работу берутся небольшие ма-
стерские. В первом случае дей-
ствительно узлы проходят именно 
восстановление по полному циклу 
с соблюдением всех нормативов и 
проверкой качества. Они обладают 
неплохим ресурсом и надежностью. 
Кроме того, на них дается гаран-
тия – достаточная, чтобы убедится 
в том, что узел работоспособен. Во 
втором случае это игра в лотерею. 
Как, по каким технологиям, с при-
менением каких материалов 
проводились работы – неизвест-

но. С гарантией также сплошные 
вопросы. Словом, рисковать не име-
ет никакого смысла. Тем более что 
есть масса альтернативных вариан-
тов по сцеплениям от проверенных 
производителей. 

Опираясь на накопленный опыт, 
я настоятельно рекомендую поку-
пать и устанавливать только новые 
узлы. Да, это изначально дороже, 
но оказывается выгоднее на длин-
ном отрезке времени эксплуатации 
автомобиля, что подтверждается 
практикой сервисных центров и ав-
топарков. 

Подделки – бич рынка 
запасных частей

Сегодня на рынке запасных 
частей наблюдается заметное 
увеличение числа подделок. В 
частности, это касается и узлов 
сцеплений. Это не просто ослож-
няет эксплуатацию грузовиков 
и работу технических служб ав-
топредприятий, но и приводит к 
срывам перевозок, наносит су-
щественный финансовый ущерб 
транспортным компаниям. Приве-
ду недавний пример из практики 
нашего клиента – перевозчика, ма-
шина которого сошла с линии по 
причине разрушения поддельного 
узла сцепления Valeo. Его монтаж 
был произведен на одном из СТО 
столичного региона. Важно: маши-
на прибыла в сервис с уже приоб-
ретенным (по подозрительно низ-
кой цене) комплектом сцепления. 
Механики, выполнявшие работу, 
не обратили внимания на то, что 
узел имеет существенные отличия 
от оригинального, и установили 
его на автомобиль. В итоге води-
тель заметил некорректную работу 
узла не доехав до Перми, а его по-
вторная замена была выполнена в 
Новосибирске. Итог – сход маши-
ны с линии, срыв сроков доставки 
груза, двойная оплата работ по 
замене сцепления. Сиюминутная 
экономия обернулась существен-
ными финансовыми и репутацион-
ными потерями. 

Разрушенные демпферные пружины ведомого диска говорят о работе сцепления в жестких 
условиях

Трещины диафрагменной пружины нередко возникают на сцеплениях невысокого качества, 
которые продаются под малоизвестными брендами из Азии, или когда узел сцепления 
длительное время работает с нагрузками, превышающими расчетные
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О ненадежности техники
Не рискуйте лишний раз при осу-

ществлении маневров на дороге, 
ведь техника способна подвести в 
самый решающий момент.

Этот случай мог стать трагичным, 
если бы не удача. Рассказывает во-
дитель Дмитрий Владимирович С. 

«Недалеко от поселка Славянка до-
гнал фуру и решил за ней пристроить-
ся. Скорость комфортная, водитель 
адекватный. Так мы проехали несколь-
ко десятков километров, а потом его 
фура начала сбрасывать скорость. Я 
перестроился на встречную полосу, по-
шел на обгон. Но когда моя кабина по-
равнялась с кабиной этого автопоезда, 
мощность двигателя резко упала. Мне 

навстречу несется другой грузовик, 
но сделать я ничего не могу, на обгон 
не хватает мощности, а сбавить ско-
рость и встать снова за фурой тоже 
не вариант – там место уже занято. 
Водитель автопоезда, который я пы-
тался обогнать, быстро сообразил, в 
чем дело, и начал тормозить. Так он ос-
вободил мне полосу, и я смог увильнуть 
от встречного столкновения. Тут же 
остановился, включил аварийку и пы-
тался успокоить сердцебиение. Оказа-
лось, в самый нужный момент сломал-
ся топливный насос, и давление упало. 
Спас меня только счастливый случай и 
смекалка моего коллеги».

О доверчивости
Обязательно проверьте груз, 

прежде чем что-то подписывать, а 

также ознакомьтесь с условиями, 
при которых он будет перевозить-
ся. При обнаружении поврежде-
ний они списываются на водителя. 
Если позволит заказчик, груз луч-
ше сфотографировать или снять на 
видео.

Показательный пример произо-
шел с водителем Сергеем Владими-
ровичем П. 

«Отгрузили мне однажды пар-
тию замороженной рыбы со склада. 
Торопились очень, документы под-
писали – и по коням. Я попросил 
коллегу проверить температуру 
в рефрижераторе, он дал отмаш-
ку, что все в порядке. Дорога была 
дальняя, за окном лето, духота 
страшная даже с кондиционером. 
Довез до точки назначения к вече-
ру. Ну, думаю, мои мучения закон-
чились. Открываем холодильник, а 
там все замороженная рыба рас-
таяла, поскольку холодильник был 
выставлен на плюс. Доказать по-
том свою невиновность было слож-
но, испорченный товар повесили на 
меня. Вся моя семья, родня, друзья 
и друзья друзей еще год доедали эту 
рыбу. Зато теперь я всегда само-
стоятельно выставляю темпера-
туру рефрижератора».

Мороз и шорты
Прибыл я как-то раз на погрузку 

в одну из стран Евросоюза. На ули-
це всего –1 °С. Для нас, уральцев, 
это не холодно, почти оттепель. 
Поэтому я был в футболке и шор-
тах. Выхожу из машины, подхожу 
к местной темнокожей девушке в 
меховой куртке, чтобы спросить, 
как проехать до адреса погрузки. 
Видимо, мой вид в такую погоду 
ее не просто удивил, а всерьез на-
пугал. Она с явным беспокойством 
окинула меня взглядом с ног до го-
ловы, запахнула куртку и, не сказав 
ни слова, быстро убежала. По всей 
видимости, она сочла такую «нор-
мальность» чем-то пугающим или 
неадекватным.

Груз страха
Мне предстояло доставить в Сер-

бию новые контейнеры для радиоак-
тивных отходов на АЭС под Белгра-
дом. Пересек Венгрию, и на сербской 
границе в кабину ко мне в качестве 
сопровождения сел сотрудник по-
лиции – девушка. Ее коллеги на мо-
тоциклах, кстати, тоже девушки, со-
провождали грузовик до самой точки 
выгрузки.

Всю дорогу моя попутчица мол-
чала, сидела неестественно прямо и 
смотрела вперед стеклянными гла-

зами. Напряжение в кабине было 
таким, что его, казалось, можно 
было потрогать. Видимо, груз да-
вил не только на подвеску, но и на 
ее нервы.

Не выдержав этой тишины, я решил 
ее разрядить. «Знаете, – сказал я как 
можно небрежнее, – они же совер-
шенно новые и пустые. Я просто везу 
тару». Эффект был мгновенным, как 
щелчок выключателя. Она оберну-
лась, ее лицо расплылось в широкой 
улыбке облегчения. «Что ж вы сразу 
не сказали!», – воскликнула она. И 
понеслось: вопросы, шутки, рассказы 
о Сербии. Оставшийся путь мы про-
скочили за одним непрерывным весе-
лым разговором.

Пернатый рэкетир
Встал на ночевку на финской сто-

янке перед границей. Но на рассвете 
меня поднял не будильник, а отчет-
ливый  стук  по крыше кабины. 
Выйдя из машины, я увидел вино-
вника: на кабине с важным видом 
восседал крупный глухарь и усердно 
стучал клювом, будто проверял ме-
талл на прочность.

Рядом с хлопнувшей дверью дру-
гой фуры стоял такой же удивлен-
ный коллега. И тут наш пернатый 
будильник решил сменить тактику. 
Соскочив с машины, он смешно за-
семенил за нами, гоняясь по стоян-
ке, как назойливый сборщик долгов. 
Пришлось откупиться колбасой. Это 
был единственный язык, который он 
понимал.

Оказалось, мы столкнулись не с 
дикой птицей, а с местным рэкети-
ром. Он жил тут уже месяц, освоив 
простую, но эффективную схему: но-
вая машина – подлет – стук по кры-
ше – дань. Без угощения отставать 
не собирался.

Позже он повысил свой статус, 
перебравшись прямо на территорию 

таможни. Там он и обитал на крыль-
це, как домашний питомец. При 
оформлении документов мы его ча-
сто видели. Поведением он напоми-
нал ручную курицу, но в способах 
вымогательства еды проявлял на-
стоящую агрессию и изобретатель-
ность.

Ду ю спик инглиш?
Возвращался из международного 

рейса. В районе Чебоксар меня тор-
мозит инспектор ГИБДД. Я решил 
немного пошутить. В темных очках 
опускаю стекло и с безупречной не-
возмутимостью спрашиваю: «Ду 
ю спик инглиш?». В ответ – лишь 
удивленное молчание. Я не моргнув 
глазом продолжаю: «Шпрехен зи 
дойч?». На лице гаишника засты-
ла картина полного недоумения. 
Пользуясь паузой, я вежливо ки-
ваю, включаю передачу и медленно 
уезжаю. В зеркале заднего вида еще 
долго виднелась на обочине его оди-
нокая фигура с открытым от изумле-
ния ртом.

Дорожный юмор
В этой подборке собраны 

короткие юмористические 

истории о случаях из 

рейсов от водителей 

уральской компании 

«Лорри».

Георгий ШПРЕЙЕР
(shpreyer_ga@asmap.ru) Советы коллегам

Некоторые ситуации, с которыми водители 

автотранспортных предприятий сталкиваются

в рейсах, добавляют в копилку их профессионального 

опыта новые знания. В этой подборке водители 

организаций – членов АСМАП Дальневосточного 

федерального округа делятся с коллегами своими 

советами.

Андрей НЕКРАШЕВИЧ
(nekrashevich@asmap.ru)

mailto:shpreyer_ga@asmap.ru
mailto:nekrashevich@asmap.ru
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обращениям наших клиентов, кото-
рые заказывают нам переборку мо-
торов и коробок передач, которые 
ранее ремонтировались на других 
СТО.

Почему пропало давление 
масла?

Недавний тому пример – седель-
ный тягач Mercedes-Benz Axor, ко-
торый пришел в наш технический 
центр на ремонт мотора (OM 457). 
Важный момент: перевозчик пере-
бирал дизель на сторонней СТО 
менее года назад, и его выход из 
строя как раз после окончания га-
рантии сервисного центра стал для 
него неприятной неожиданностью. 
Причина захода машины в сер-
вис – падение давления в системе 
смазки, что потребовало снятия 
тягача с линии и его буксировки 
к нам в ремонтную зону. Отмечу 
грамотные действия водителя, ко-
торый заглушил мотор и вызвал 
тягач сразу, как загорелась пик-
тограмма «масленка». Если бы он 
проигнорировал индикацию низ-
кого давления масла и добирался 
до СТО своим ходом, то послед-
ствия для мотора оказались бы фа-
тальными.     

Первое, на что мы обратили вни-
мание при проведении диагности-
ки силового агрегата, это наличие 
в масле мелкодисперсной стружки 
золотисто-бронзового цвета. При-
менительно к рассматриваемому 
нами дизелю такая, например, по-
является при разрушении втулок 
(запрессованы в блок цилиндров) 
распределительного вала. Если мо-
тор был в ремонте, то это связано с 
качеством использованных запас-
ных частей. С подобным мы уже 
сталкивались – и не раз. 

То, что в механизм газораспре-
деления было вмешательство, мы 
поняли по ремонту направляющих 
пазов втулок толкателей. Они были 
набиты диаметрально противопо-
ложно заводским. Для справки: 
ремонтные направляющие имеют 

шпонки увеличенной длины, что 
минимизирует риск их срезания и 
проворота толкателя. Отмечу, что 
данное техническое решение не 
вызывает вопросов. Такой ремонт 
оправдан со всех точек зрения и 
практикуется большинством ма-
стерских, которые сталкиваются 
с проворотом толкателей и разру-
шением пазов под направляющую 
шпонку. 

Внимательный осмотр втулок по-
казал, что они имеют следы износа 
на их рабочих поверхностях. Сле-
довательно, наше предположение 
о причине выхода мотора из строя 
оказалось верным. Удивительно, 
что распределительный вал нахо-
дился в рабочем состоянии. Это 
позволит сократить затраты на ре-
монт мотора. Что касается втулок, 
то их необходимо будет заменить. 
Данную работу с подбором запас-
ных частей мы делегировали специ-
ализированной мастерской, которая 
выполняет механическую обработ-
ку деталей ДВС. Окончательную 
сборку дизеля осуществили своими 
силами.    

Однако одними лишь изношен-
ными втулками распределитель-
ного вала дело, увы, не ограничи-
лось. При проведении дефектовки 
деталей, узлов и агрегатов дизеля 
мы обратили внимание на плохое 
техническое состояние турбоком-
прессора (ТРК). В нашем случае это 
был агрегат компании BorgWarner. 
Он оказался сильно изношен, о чем 
свидетельствовал большой люфт 
его вала, который ощущался так-
тильно. Такого у исправного агрега-
та быть не должно по определению.

В связи с этим возник вопрос: 
почему втулки (также источник 
металлической стружки) турбо-
компрессора оказались сильно из-
ношены? Возможно, это связано с 
качеством моторного масла, кото-
рое использовалось при проведении 
регламентного технического обслу-
живания тягача. Данная теория по-
лучает подкрепление, если учесть и 
износ втулок распределительного 
вала.

Как показывает практика, многие 
перевозчики либо экономят на мас-
ле, либо не соблюдают регламент-Как некачественные запчасти

и неквалифицированный моторист 

загубили надежный дизель

Халатность мастеров СТО привела к поломке надежного 

дизельного двигателя OM 457 седельного тягача Mercedes-

Benz Axor. Вместе с Андреем Поповым, генеральным 

директором сервисного центра «Грузовик сервис», 

разбираем случай из практики.

Несмотря на то, что тягачи евро-
пейской семерки производителей 
коммерческой техники хорошо 
знакомы отечественным механи-
кам, случаев неквалифицирован-
ного ремонта техники за последние 
два года стало значительно больше. 
Мы, например, это фиксируем по 

Борис ДЕНИСОВ
Фото автора

Обязательно оцените состояние втулок распредвала в блоке цилиндров. Они не должны 
иметь следов критического износа и задиров. При их замене используйте только 
качественные запчасти
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стендовым парком, не имеющими 
доступа к качественным комплек-
тующим и, что важно, к техниче-
ской документации. Восстанов-
ленный ими ТРК может выйти из 
строя, не отработав и половины 
ресурса нового агрегата. 

При этом цена на услугу по 
переборке турбокомпрессора (об-
ращение в специализированную 
мастерскую) может составить 
30–50 % от стоимости нового 
агрегата. Казалось бы, выгодно, 
но прибавим сюда затраты на его 
доставку (туда/обратно), а также 
убытки из-за простоя техники в 
ожидании проведения ремонта 
агрегата и итоговая сумма полу-
чается существенная. Это одна из 
веских причин, по которой мно-
гие СТО и механики автопарков 
предпочитают устанавливать но-
вые турбокомпрессоры, а не ре-
монтировать вышедшие из строя.  

Какие запасные части 
использовать для ремонта 
мотора?

Отдельно поговорим о том, какие 
запасные части можно в текущей 

ситуации использовать для ремонта 
двигателей и агрегатов трансмис-
сий тягачей большой европейской 
семерки автопроизводителей. Важ-
но: здесь мы рассматриваем исклю-
чительно машины в исполнении 
Евро-4 и -5, которые являются мас-
совыми на российском рынке и со-
ставляют костяк многих автопарков.

Несмотря на действующие санк-
ционные ограничения, проблем с 
автокомпонентами нет. Бизнес не 
терпит пустоты – есть спрос, значит 
он будет удовлетворен. Например, 
по поршневой группе мы уже мно-
го лет используем детали компаний 
Kolbenschmidt и Mahle. По соотно-
шению цена/качество они нас абсо-
лютно устраивают. Причем нужные 
запасные части либо есть в наличии 
у поставщиков, либо доставляются 
на заказ в минимальные сроки. Это 
очень важно с точки зрения сниже-
ния простоя транспортных средств. 
Важно не приобретать запчасти у 
неизвестных компаний, так как на 
рынке много подделок. Из-за них 
отремонтированный мотор может 
выйти из строя, не отработав и ме-
сяца.

Отдельно отмечу запасные ча-
сти отечественного производителя 
«Мотордеталь» (г. Кострома). В 
частности, при ремонте моторов мы 
используем их гильзы и поршне-
комплекты. По цене они значитель-
но ниже оригинала и аналогов ев-
ропейских компаний, а по качеству 
достаточно хорошие. 

Категорически не стал бы реко-
мендовать использовать дешевые 
запасные части малоизвестных ки-
тайских брендов, которые сейчас 
присутствуют на российском рын-
ке запасных частей. Их качество 
оставляет желать лучшего. Про 
приемлемую надежность говорить 
не приходится. Если учитывать 
их ресурс, то при прочих равных 
условиях (стоимость работ по за-
мене, доставка и т. д.) экономия 
получается мнимая. Что касается 
запасных частей китайского про-
изводства от известных брендов, 
многие из которых давно присут-
ствуют на российском рынке, а их 
поставками занимаются официаль-
ные представители, то их покупать 
можно. Тем более – если возникнет 
гарантийный случай (заводской 

ные сроки его замены, либо еще 
хуже – заливают в ДВС поддельные 
смазочные материалы, которые при-
обретают недорого у непроверен-
ных поставщиков. В подавляющем 
большинстве случаев фальсификат 
представляет собой масла низкого 
класса качества, которые непригод-
ны для использования в современ-
ных моторах.   

Разумеется, нельзя исключать и 
то, что турбокомпрессор не диа-
гностировали при проведении пре-
дыдущего ремонта, неисправным 
установили на мотор, не известив 
об этом владельца грузовика. Гра-
мотные мастера таких ошибок не 
совершают. При сборке ДВС в обя-
зательном порядке проверяются все 
его составляющие. В итоге нам при-
шлось разбирать ДВС, промывать 
систему смазки, проводить дефек-
товку деталей и выполнить обрат-
ную сборку мотора с новым ТРК. 

Какой турбокомпрессор 
выбрать взамен 
изношенного?

Немного полезной информации 
о турбокомпрессорах и выборе оп-

тимального агрегата. Сами по себе 
ТРК в современном их исполнении, 
произведенные лидерами отрасли, 
весьма надежны и обладают за-
видным ресурсом. Наша практика 
свидетельствует, что при своевре-
менной замене моторного масла и 
применении качественных смазоч-
ных материалов ресурс оригиналь-
ных (устанавливаемых на сбороч-
ном конвейере) турбокомпрессоров 
вплотную приближается к милли-
ону километров. Разумеется, здесь 
мы подразумеваем использование 
при проведении регламентного тех-
нического обслуживания качествен-
ных воздушных фильтров, а также 
отсутствие подсоса неочищенного 
воздуха через бреши во впускном 
трубопроводе. В противном случае 
пыль спровоцирует абразивный из-
нос насосного колеса ТРК, которое 
нагнетает воздух в цилиндры двига-
теля. 

Чем заменить оригинальный, 
установленный на сборочном кон-
вейере турбокомпрессор? Лучшим 
вариантом будут агрегаты таких 
брендов, как BorgWarner, Garrett 
и Holset. Они идут на первичную 

комплектацию многих произво-
дителей дизельных двигателей, 
обладают отличной надежностью 
и имеют большой ресурс. Но все 
портит их высокая стоимость. 
Если машина работает на длин-
ном плече, а ее сход с линии может 
сильно ударить по бюджету транс-
портной компании, то придется 
заплатить за упомянутых выше 
«игроков» топ-лиги.  

Если финансы ограничены, ма-
шина работает на коротком плече, 
всегда возвращается в парк, а глав-
ное – есть острая необходимость 
максимально снизить затраты 
на ремонт мотора, то можно рас-
смотреть аналог от бренда Luzar. 
Продуктовая линейка включает 
неплохое предложение для ком-
мерческого транспорта (массовые 
грузовики), а самое главное – обе-
спечивается техническая поддерж-
ка. Следовательно, при возникно-
вении гарантийного случая можно 
оперативно закрыть этот вопрос. 
Ну и, разумеется, цена на агрегаты 
по отношению к упомянутым выше 
BorgWarner, Garrett и Holset очень 
привлекательная. Наш двухлетний 
опыт применения компрессоров 
данного бренда положительный. 
Будем смотреть, сколько они отра-
ботают до отказа.  

Что касается восстановленных 
агрегатов, которые сегодня пред-
ставлены в продаже, то здесь пре-
жде всего важно понимать, кто и 
как их восстанавливал, какие при-
менял для этого запасные части, 
какое оборудование использовал 
и т. д. От этого будет зависеть на-
дежность и ресурс агрегата. Суди-
те сами: одно дело, когда переборка 
турбокомпрессора производится 
в заводских условиях и на выходе 
мы получаем агрегат, не уступа-
ющий по своим характеристикам 
новому. И совсем другое, когда ра-
боты производятся мастерскими, 
не обладающими должным уров-
нем компетенций, не располагаю-
щими современным станочным и Длинная шпонка выдает ремонтный толкатель   

Если в масляном фильтре была обнаружена стружка – ищите ее источник
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брак), он будет быстро отработан 
инженерами российского офи-
са, и проблем с обменом детали/
возвратом средств, как правило, 
не возникает. Не секрет, что авто-
компоненты многих европейских 
и американских брендов произво-
дятся на крупных и по последнему 
слову техники оснащенных заводах 
КНР. Так что технологии, матери-
алы, инженеры и опыт в производ-
стве автокомпонентов у них есть. 
Но еще раз подчеркну – важно 
делать ставку на известные, дав-
но представленные на российском 
рынке бренды.

Что касается таких ответствен-
ных элементов, как сальники, про-
кладки и уплотнения, неважно, где 
они установлены – в моторе или 
агрегатах трансмиссии, предпочте-
ние лучше отдать продукции таких 
брендов, как Elring и Victor Reinz. 
Это проверенные временем произ-
водители, продукция которых име-

ет высокое, а главное – стабильное 
качество. Помимо них также можно 
рекомендовать аналоги от Corteco. 
По данному бренду также достаточ-
но много положительных отзывов, 
а цена на продукцию заметно ниже 
оригинала. 

Важно: мы неоднократно сталки-
вались с тем, что мастера СТО с це-
лью экономии нередко используют 
старые прокладки (если их удается 
сохранить при разборке агрегатов), 
«обновляя» их герметиками. На-
стоятельно не рекомендую так по-
ступать.

Начнем с того, что рассматри-
ваемые нами детали являются в 
прямом смысле слова одноразовы-
ми и не предполагают повторного 
использования. Даже самые каче-
ственные уплотнения теряют фор-
му (деформируются) и утрачивают 
эластичность, а их материал рас-
трескивается. Герметик, который на 
них наносят, даже если он от лиде-

ров отрасли, не гарантирует герме-

тичность стыков. А для ряда агрега-

тов и узлов его применение и вовсе 

нежелательно. Речь идет, например, 

о теплообменниках. Их монтируют 

только с новыми прокладками и 

никак иначе. Если мастер будет ис-

пользовать герметик, то его частич-

ки могут попасть в систему смазки и 

привести к закупорке каналов под-

вода смазочного материала к парам 

трения. Это станет причиной рабо-

ты деталей в условиях недостаточ-

ной смазки и приведет к аварийно-

му выходу мотора из строя.

И наконец последнее – цена на 

прокладки и сальники упомянутых 

выше брендов не сильно увеличи-

вает стоимость ремонта агрегатов, 

чтобы экономить на их приобрете-

нии.       

Обязательно оценивайте состояние масляного насоса. Если он оригинальный и не изношен, то менять его во многих случаях не нужно, так 
как ресурс данного агрегата очень большой

ОБЗОР  ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА
ФЕДЕРАЛЬНЫЕ КОНСТИТУЦИОННЫЕ ЗАКОНЫ

ФЕДЕРАЛЬНЫЙ КОНСТИТУЦИОННЫЙ ЗАКОН 
ОТ 4 АВГУСТА 2026 Г. № 3-ФКЗ
«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ В СТАТЬЮ 19 
ФЕДЕРАЛЬНОГО КОНСТИТУЦИОННОГО 
ЗАКОНА «О СУДЕБНОЙ СИСТЕМЕ РОССИЙСКОЙ 
ФЕДЕРАЦИИ» И СТАТЬЮ 5 ФЕДЕРАЛЬНОГО 
КОНСТИТУЦИОННОГО ЗАКОНА «О ВЕРХОВНОМ 
СУДЕ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ»

Подписан закон об обеспечении единообразия судеб-
ной практики

Уточнено, что Пленум Верховного Суда Российской 
Федерации дает судам руководящие разъяснения по во-
просам судебной практики в целях обеспечения едино-
образного применения законодательства.

Также предусмотрено, что Пленум Верховного Суда 
Российской Федерации заслушивает доклады председа-
телей кассационных судов общей юрисдикции, кассаци-
онного военного суда, апелляционных судов общей юрис-
дикции, апелляционного военного суда, верховных судов 
республик, краевых, областных судов, судов городов фе-
дерального значения, суда автономной области и судов 
автономных округов, окружных (флотских) военных су-
дов, арбитражных судов округов, арбитражных апелляци-
онных судов, арбитражных судов субъектов Российской 
Федерации, cуда по интеллектуальным правам по вопро-
сам учета в судебной практике правовых позиций, содер-
жащихся в постановлениях Пленума Верховного Суда 
Российской Федерации и Президиума Верховного Суда 
Российской Федерации, сохранивших силу постановле-
ниях Пленума Высшего Арбитражного Суда Российской 
Федерации.

Закон вступает в силу с 4 сентября 2026 г.

ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ЗАКОН
ОТ 26 ИЮНЯ 2026 Г. № 197-ФЗ

«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ
В КОДЕКС РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОБ АДМИНИСТРАТИВНЫХ 
ПРАВОНАРУШЕНИЯХ»

В КоАП РФ внесены изменения, регулирующие поря-
док производства по делам об административных право-
нарушениях, совершенных в области дорожного движе-
ния, возбужденным в отношении одного и того же факта 
противоправного деяния, но по разным статьям КоАП РФ

Установлено, в частности, что судья, в производстве 
которого находится дело об административном правона-

рушении, предусмотренном статьей 12.24 («Нарушение 
Правил дорожного движения или правил эксплуатации 
транспортного средства, повлекшее причинение легко-
го или средней тяжести вреда здоровью потерпевшего») 
КоАП РФ, при наличии информации о находящемся в 
производстве другого судьи, органа, должностного лица 
деле об административном правонарушении, предусмо-
тренном главой 12 («Административные правонаруше-
ния в области дорожного движения») КоАП РФ, по тому 
же факту совершения противоправных действий (бездей-
ствия), которое ведется в отношении того же лица, или о 
вынесении в отношении того же лица постановления о 
назначении административного наказания по статье (ча-
сти статьи) главы 12 КоАП РФ по тому же факту совер-
шения противоправных действий (бездействия) выносит 
определение об истребовании материалов дела об адми-
нистративном правонарушении, предусмотренном главой 
12 КоАП РФ.

Дело об административном правонарушении, 
предусмотренном главой 12 КоАП РФ, материалы кото-
рого истребованы в указанном порядке, рассматривается 
(пересматривается) судьей, вынесшим определение об их 
истребовании.

Судья, орган, должностное лицо, вынесшие постановле-
ние о назначении административного наказания по статье 
(части статьи) главы 12 КоАП РФ, приостанавливают его 
исполнение в случае поступления указанного опреде-
ления.

Закон вступил в силу с 7 июля 2026 г.

ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ЗАКОН
ОТ 4 АВГУСТА 2026 Г. № 325-ФЗ

«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ
В ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ЗАКОН «О БЕЗОПАСНОСТИ 
ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ» И СТАТЬИ 1 И 2 
ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗАКОНА «О ТРАНСПОРТНОЙ 
БЕЗОПАСНОСТИ»

Уточнены требования в области транспортной безопас-
ности, безопасности дорожного движения и организации 
транспортного обслуживания населения пассажирскими 
транспортными средствами

В частности, в Федеральном законе «О безопасности 
дорожного движения» уточнено понятие «тахограф»; 
скорректированы полномочия исполнительных органов 
субъектов Российской Федерации в области обеспечения 
безопасности дорожного движения; пересмотрены основ-
ные требования по обеспечению безопасности дорожного 
движения, предъявляемые к юридическим лицам, инди-
видуальным предпринимателям, физическим лицам при 
эксплуатации транспортных средств.

В Федеральном законе «О транспортной безопасности» 
уточнены понятия «акт незаконного вмешательства», 
«транспортная безопасность», введено понятие «антитер-
рористическая защищенность объектов транспортной ин-

ФЕДЕРАЛЬНЫЕ ЗАКОНЫ
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фраструктуры», дополнены основные задачи обеспечения 
транспортной безопасности.

Закон вступил в силу с 4 августа 2026 г., за исключени-
ем пункта 3 статьи 1, который вступает в силу с 1 марта 
2027 г.

РАСПОРЯЖЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 23 ИЮНЯ 2026 Г. № 1566-Р

«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ
В РАСПОРЯЖЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 23 ОКТЯБРЯ 2020 Г. № 2741-Р»

Внесены дополнения в перечень пунктов пропуска че-
рез государственную границу Российской Федерации, 
через которые иностранные граждане осуществляют 
въезд и выезд на основании единой электронной визы

В автомобильные пункты пропуска включен Кани-
Курган. 

Распоряжение вступило в силу с 23 июня 2026 г.

ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 1 ИЮЛЯ 2026 Г. № 818

«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ
В ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 2 ФЕВРАЛЯ 2023 Г. № 150»

До 1 июля 2027 г. продлен срок проведения экспери-
мента по применению навигационных пломб в отноше-
нии лесоматериалов и продукции деревообработки, 
помещенных под таможенную процедуру экспорта в 
Республике Беларусь, перемещаемых по территории 
Российской Федерации автомобильным транспортом в 
целях последующего убытия с территории ЕАЭС

Постановление вступило в силу с 2 июля 2026 г.

ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 8 ИЮЛЯ 2026 Г. № 857

«ОБ УСТАНОВЛЕНИИ СЛУЧАЯ, ПРИ КОТОРОМ 
ТОВАРЫ МОГУТ ПРИБЫВАТЬ В РОССИЙСКУЮ 
ФЕДЕРАЦИЮ И УБЫВАТЬ ИЗ РОССИЙСКОЙ 
ФЕДЕРАЦИИ В МЕСТАХ, НЕ ЯВЛЯЮЩИХСЯ 
МЕСТАМИ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ТОВАРОВ
В СООТВЕТСТВИИ С ТАМОЖЕННЫМ 
КОДЕКСОМ ЕВРАЗИЙСКОГО 
ЭКОНОМИЧЕСКОГО СОЮЗА»

До 31 декабря 2027 г. прибытие и убытие товаров (за 
исключением животных), ввозимых и вывозимых авто-
мобильным транспортом через пункт пропуска Погра-
ничный (Приморский край), допускаются в местах, не 
являющихся местами перемещения товаров в соответ-
ствии с ТК ЕАЭС

При этом должны соблюдаться одновременно следую-
щие условия:

– отсутствие возможности размещения товаров и транс-
портных средств, на которых они перемещаются, в зоне 
таможенного контроля, созданной в пункте пропуска По-
граничный, вследствие ее фактической занятости иными 
товарами и транспортными средствами, либо необходи-
мость при проведении таможенного контроля примене-
ния таможенного осмотра, таможенного досмотра и (или) 
мер, обеспечивающих проведение таможенного контроля, 
при фактической занятости имеющихся в пункте пропу-
ска Пограничный мест для их проведения;

– представление перевозчиком в таможенный орган, 
осуществляющий таможенный контроль в пункте пропу-
ска Пограничный, документов и сведений, предусмотрен-
ных статьями 89 и 92 ТК ЕАЭС;

– проведение пограничного контроля в пункте пропуска 
Пограничный.

Приводится перечень кадастровых номеров земельных 
участков, не являющихся местами перемещения товаров 
в соответствии с ТК ЕАЭС. 

Постановление вступило в силу с 9 июля 2026 г.

РАСПОРЯЖЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 13 ИЮЛЯ 2026 Г. № 1827-Р

«ОБ ОТКРЫТИИ АВТОМОБИЛЬНОГО 
ГРУЗО-ПАССАЖИРСКОГО ПОСТОЯННОГО 
МНОГОСТОРОННЕГО ПУНКТА ПРОПУСКА 
ЧЕРЕЗ ГОСУДАРСТВЕННУЮ ГРАНИЦУ 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ ПОГРАНИЧНЫЙ 
(ПРИМОРСКИЙ КРАЙ)»

Данным распоряжением открыт автомобильный гру-
зо-пассажирский постоянный многосторонний пункт 
пропуска через государственную границу Российской 
Федерации Пограничный (Приморский край)

Распоряжение вступило в силу с 13 июля 2026 г.

ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 17 ИЮЛЯ 2026 Г. № 903 

«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ
В ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 5 СЕНТЯБРЯ 2025 Г. № 1380»

Актуализировано Положение о федеральном государ-
ственном контроле (надзоре) в области транспортной 
безопасности

Реализован Федеральный закон от 29 декабря 2025 г. 
№ 567-ФЗ «О внесении изменений в Федеральный закон 
«О государственном контроле (надзоре) и муниципаль-
ном контроле в Российской Федерации».

В частности, закреплено, что в рамках проведения до-
кументарной проверки документы могут представляться 
контролируемыми лицами с использованием Единого 
портала госуслуг, регионального портала госуслуг или 
мобильного приложения «Инспектор».

Решение Ространснадзора или территориального орга-
на о проведении контрольного (надзорного) мероприятия 
принимается в том числе при выявлении признаков нару-
шений обязательных требований, полученных с исполь-
зованием средств, работающих в автоматическом режиме, 
имеющих функции фотосъемки, видеозаписи, в том числе 
беспилотных аппаратов (систем), в соответствии с уста-
новленным перечнем. 

Постановление вступило в силу с 25 июля 2026 г., за ис-
ключением отдельных положений.

ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 16 ИЮЛЯ 2026 Г. № 896

«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ
В ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 30 СЕНТЯБРЯ 2022 Г. № 1728»

В отношении грузовых транспортных средств из 
Эстонской Республики установлен запрет на осущест-
вление международных автомобильных перевозок по 
территории Российской Федерации

Кроме того, в новой редакции изложен перечень това-
ров, на перевозку которых не распространяется запрет, 
установленный пунктом 1 Постановления Правительства 
Российской Федерации от 30 сентября 2022 г. № 1728. 

Постановление вступило в силу с 19 июля 2026 г., за ис-
ключением пункта 2 изменений, утвержденных данным 
постановлением, который вступил в силу с 16 августа 
2026 г.

ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 3 АВГУСТА 2026 Г. № 972

«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ
В ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ОТ 29 АПРЕЛЯ 2022 Г. № 777»

Уточнен временный порядок перемещения товаров и 
транспортных средств в месте, не являющемся местом 
перемещения товаров в соответствии с ТК ЕАЭС

Установлено, что до 1 сентября 2027 г. прибытие в 
Российскую Федерацию и убытие из Российской Фе-
дерации товаров (за исключением животных), ввози-
мых и вывозимых автомобильным транспортом через 
многосторонний автомобильный пункт пропуска через 
государственную границу Российской Федерации Яраг-
Казмаляр (Республика Дагестан), допускается в месте, 
не являющемся местом перемещения товаров в соответ-
ствии с ТК ЕАЭС, на участке, расположенном по адресу: 
Республика Дагестан, Магарамкентский район, к северу 
от села Гапцах (на участке, примыкающем к федераль-
ной трассе М-29).

Постановление вступает в силу с 3 сентября 2026 г.

ПРИКАЗ ФТС РОССИИ ОТ 15 МАЯ 2026 Г. № 398
«ОБ ОПРЕДЕЛЕНИИ ПЕРЕЧНЯ МЕСТ 
ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ТОВАРОВ ЧЕРЕЗ 
ТАМОЖЕННУЮ ГРАНИЦУ ЕВРАЗИЙСКОГО 
ЭКОНОМИЧЕСКОГО СОЮЗА, В КОТОРЫХ 
ПРИМЕНЯЕТСЯ СИСТЕМА ДВОЙНОГО 
КОРИДОРА»
ЗАРЕГИСТРИРОВАН МИНЮСТОМ РОССИИ
23 ИЮНЯ 2026 Г., РЕГИСТРАЦИОННЫЙ № 87155

Актуализирован перечень мест перемещения товаров 
через таможенную границу ЕАЭС, в которых применя-
ется система двойного коридора

Признается утратившим силу приказ ФТС России от 
15 июля 2022 г. № 558, которым утвержден аналогичный 
перечень.

Приказ вступил в силу с 25 июля 2026 г.

Комментарий АСМАП:
Благодаря работе, проведенной сотрудниками 

АСМАП на этапе разработки данного федерально-
го закона, в него было включено положение, соглас-
но которому действие требования об оснащении 
транспортных средств тахографами не распро-
страняется на транспортные средства, осущест-
вляющие перевозки в городском, пригородном, 
междугородном сообщении, в случае, если сведения 
о таких транспортных средствах включены в ре-
естр российских перевозчиков, допущенных к осу-
ществлению международных автомобильных пере-
возок, и такие транспортные средства оснащены 
контрольным устройством регистрации режима 
труда и отдыха водителей транспортных средств, 
предусмотренным Европейским соглашением, каса-
ющимся работы экипажей транспортных средств, 
производящих международные автомобильные пе-
ревозки (ЕСТР).

АКТЫ ПРАВИТЕЛЬСТВА
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

НОРМАТИВНЫЕ ПРАВОВЫЕ АКТЫ 
ФЕДЕРАЛЬНЫХ ОРГАНОВ
ИСПОЛНИТЕЛЬНОЙ ВЛАСТИ
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ИНФОРМАЦИЯ ФНС РОССИИ: С 1 ИЮЛЯ 2026 Г. 
ИМПОРТЕРЫ ТОВАРОВ ИЗ СТРАН ЕАЭС ВНОСЯТ 
ОБЕСПЕЧИТЕЛЬНЫЙ ПЛАТЕЖ

С 1 июля 2026 г. внесение обеспечительного платежа 
становится обязательным для импортеров, ввозящих 
товары из Армении, Казахстана и Киргизии

С указанной даты завершается переходный период по 
внесению обеспечительного платежа для импортеров, 
ввозящих товары автомобильным транспортом из ЕАЭС 
в рамках СПОТ.

Для Республики Беларусь переходный период действу-
ет до 1 ноября 2026 г.

ФНС напоминает, что с отчетности за июль 2026 г. при-
меняются новые форма, формат и порядок предоставле-
ния декларации по косвенным налогам (НДС и акцизам) 
(в декларацию включен новый раздел, в котором указыва-
ются сведения о предстоящих поставках товаров).

Уточнены перечни контрольных соотношений показа-
телей налоговых деклараций.

ПИСЬМО ФНС РОССИИ
ОТ 1 ИЮЛЯ 2026 Г. № ЕА-26-15/1108@

«ПО ВОПРОСАМ РЕСПУБЛИКИ КАЗАХСТАН»

ФНС даны разъяснения по вопросам, направленным 
Евразийской экономической комиссией в отношении 
механизма национальной системы подтверждения ожи-
дания поставки товаров (СПОТ)

В письме разъясняются вопросы, касающиеся, в част-
ности: урегулирования случаев технических сбоев си-
стемы СПОТ; работы службы технической поддержки; 
применения требований СПОТ к субъектам электрон-
ной коммерции; распространения требований СПОТ на 
возвратную тару, многооборотные емкости; применения 
QR-кода и т. д.

ПИСЬМО ФНС РОССИИ
ОТ 10 ИЮЛЯ 2026 Г. № БС-36-21/5878@

«ОБ УПЛАТЕ ТРАНСПОРТНОГО НАЛОГА 
ПРИ ИЗМЕНЕНИИ МЕСТА НАХОЖДЕНИЯ 
РОССИЙСКОЙ ОРГАНИЗАЦИИ»

В случае изменения места нахождения организации 
транспортный налог уплачивается по новому месту на-
чиная с первого числа месяца, следующего за месяцем, 
в котором произошли изменения

ФНС доведены разъяснения Минфина об уплате транс-
портного налога при изменении места нахождения рос-
сийской организации.

Разъяснения основаны на положениях подпункта 2 
пункта 5 статьи 83 и пункта 3.6 статьи 362 НК РФ.

ИНФОРМАЦИЯ ФТС РОССИИ
«С 31 ИЮЛЯ 2026 ГОДА НАЧИНАЕТСЯ ВТОРОЙ 
ЭТАП ВНЕДРЕНИЯ НАВИГАЦИОННЫХ ПЛОМБ 
В ЕАЭС»

ФТС сообщает, что с 31 июля 2026 г. начинается вто-
рой этап реализации Соглашения о применении в Евра-
зийском экономическом союзе навигационных пломб 
для отслеживания перевозок от 19 апреля 2022 г.

В рамках второго этапа отслеживанию будут подлежать 
перевозки в соответствии с таможенной процедурой та-
моженного транзита:

– всех категорий товаров, перевозимых автомобильным 
видом транспорта, за исключением товаров и (или) кате-
горий товаров, случаев и (или) условий, определяемых 
Евразийской экономической комиссией;

– отдельных категорий дорогостоящих (налогоемких) 
товаров, перевозимых железнодорожным видом транс-
порта.

Пломбирование будет осуществляться представи-
телями оператора ООО «Центр развития цифровых 
платформ» (ООО «ЦРЦП»), определенного Распо-
ряжением Правительства Российской Федерации от 
18 марта 2023 г. № 633-р в качестве национального 
уполномоченного оператора пломбирования.

Решение о применении навигационных пломб прини-
мается контролирующими органами. Таможенные орга-
ны принимают такие решения при перевозках товаров, 
помещенных под таможенные процедуры таможенного 
транзита и экспорта.

УКАЗАНИЕ БАНКА РОССИИ
ОТ 14 МАЯ 2026 Г. № 7352-У

«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ В ПОЛОЖЕНИЕ 
БАНКА РОССИИ ОТ 4 МАРТА 2021 Г. № 755-П
«О ЕДИНОЙ МЕТОДИКЕ 
ОПРЕДЕЛЕНИЯ РАЗМЕРА РАСХОДОВ 
НА ВОССТАНОВИТЕЛЬНЫЙ РЕМОНТ 
В ОТНОШЕНИИ ПОВРЕЖДЕННОГО 
ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА»
ЗАРЕГИСТРИРОВАНО МИНЮСТОМ РОССИИ
19 ИЮНЯ 2026 Г., РЕГИСТРАЦИОННЫЙ № 87113

Скорректирован порядок формирования справочни-
ков средней стоимости запасных частей и материалов 
для расчета выплат по ОСАГО

Согласно внесенным в Положение Банка России от 
4 марта 2021 г. № 755-П изменениям, в частности, в 
расчет размера расходов на запасные части в полном 
объеме будут включаться детали одноразового ис-
пользования, применение которых необходимо при 
выполнении ремонта транспортного средства.

Кроме того, изменяется процедура формирования базо-
вой стоимости запасной части. Предусмотрено, что в слу-
чае, если в сформированном перечне цен на оригинальную 

запасную часть имеются три и более позиции, из него ис-
ключаются цены, которые составляют менее 30 % от меди-
аны цен на оригинальную запасную часть.

Указание вступило в силу с 11 июля 2026 г.

УКАЗАНИЕ БАНКА РОССИИ
ОТ 10 ИЮНЯ 2026 Г. № 7368-У

«О ВНЕСЕНИИ ИЗМЕНЕНИЙ В ПОЛОЖЕНИЕ 
БАНКА РОССИИ ОТ 1 АПРЕЛЯ 2024 Г. № 837-П
«О ПРАВИЛАХ ОБЯЗАТЕЛЬНОГО 
СТРАХОВАНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ 
ОТВЕТСТВЕННОСТИ ВЛАДЕЛЬЦЕВ 
ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ»
ЗАРЕГИСТРИРОВАНО В МИНЮСТЕ РОССИИ
10 ИЮЛЯ 2026 Г. № 87448

Актуализированы правила обязательного страхования 
гражданской ответственности владельцев транспортных 
средств

В правила внесены поправки, которыми реализова-
ны федеральные законы от 24 июня 2025 г. № 160-ФЗ 
«О внесении изменений в статью 11.1 Федерального 
закона «Об обязательном страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств» и 
от 31 июля 2025 г. № 318-ФЗ «О внесении изменений 
в отдельные законодательные акты Российской Феде-
рации».

Указание вступило в силу с 1 августа 2026 г.

РЕШЕНИЕ СОВЕТА ЕВРАЗИЙСКОЙ 
ЭКОНОМИЧЕСКОЙ КОМИССИИ
ОТ 20 МАЯ 2026 Г. № 68

«О НЕКОТОРЫХ ВОПРОСАХ РЕАЛИЗАЦИИ 
МЕХАНИЗМА ПРОСЛЕЖИВАЕМОСТИ 
ТОВАРОВ, ВВЕЗЕННЫХ НА ТАМОЖЕННУЮ 
ТЕРРИТОРИЮ ЕВРАЗИЙСКОГО 
ЭКОНОМИЧЕСКОГО СОЮЗА»

Установлен порядок включения сведений о това-
рах, подлежащих прослеживаемости, в националь-
ные системы прослеживаемости государств – членов 
ЕАЭС

Признаются утратившими силу:
– Решение Совета Евразийской экономической комис-

сии от 21 января 2022 г. № 2 «О реализации пилотного 
проекта по внедрению механизма прослеживаемости то-
варов, ввезенных на таможенную территорию Евразий-
ского экономического союза»;

– Решение Совета Евразийской экономической комис-
сии от 21 января 2022 г. № 3 «О Порядке включения и 
хранения в национальных системах прослеживаемости 
сведений о товарах, ввезенных на таможенную террито-
рию Евразийского экономического союза и подлежащих 
прослеживаемости».

Настоящее Решение вступает в силу с 1 сентября 
2026 г., за исключением подпунктов «е» и «ж» подпункта 9 
пункта 1 Решения, которые вступают в силу с 1 сентября 
2027 г.

РЕШЕНИЕ СОВЕТА ЕВРАЗИЙСКОЙ 
ЭКОНОМИЧЕСКОЙ КОМИССИИ
ОТ 9 ИЮЛЯ 2026 Г. № 71

«О ПЕРЕЧНЕ ТОВАРОВ И (ИЛИ) 
КАТЕГОРИЙ ТОВАРОВ, СЛУЧАЕВ И (ИЛИ) 
УСЛОВИЙ, КОГДА ПЕРЕВОЗКА ТОВАРОВ 
В СООТВЕТСТВИИ С ТАМОЖЕННОЙ 
ПРОЦЕДУРОЙ ТАМОЖЕННОГО ТРАНЗИТА НЕ 
ПОДЛЕЖИТ ОТСЛЕЖИВАНИЮ
С ПРИМЕНЕНИЕМ НАВИГАЦИОННЫХ ПЛОМБ»

Утвержден новый перечень товаров, категорий то-
варов, случаев и условий, когда перевозка товаров в 
соответствии с таможенной процедурой таможенного 
транзита не подлежит отслеживанию с применением на-
вигационных пломб

Предусматривается, что в отношении товаров, де-
кларантом и одновременно перевозчиком которых на 
всем пути их следования (перевозки) выступает упол-
номоченный экономический оператор, перевозимых 
на транспортных средствах, зарегистрированных в го-
сударствах – членах ЕАЭС, действует отлагательный 
порядок до 31 декабря 2027 г. включительно.

Признается утратившим силу Решение Совета Евра-
зийской экономической комиссии от 12 декабря 2023 г. 
№ 147, которым утвержден аналогичный перечень.

Решение вступило в силу с 8 августа 2026 г. и распро-
страняется на правоотношения, возникшие с 31 июля 
2026 г.

ОБЗОР ПРАКТИКИ КОНСТИТУЦИОННОГО СУДА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ЗА ВТОРОЙ КВАРТАЛ 2026 ГОДА

Обобщены постановления и наиболее важные 
определения, принятые Конституционным Судом 
Российской Федерации во втором квартале 2026 г.

В частности, дана оценка конституционности пункта 12 
статьи 25 Федерального закона от 10 декабря 1995 г. 
№ 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения».

Постановлением от 7 апреля 2026 г. № 21-П Консти-
туционный Суд дал оценку конституционности пункта 
12 статьи 25 Федерального закона от 10 декабря 1995 г. 
№ 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения».

Указанное законоположение являлось предметом 
рассмотрения в той мере, в какой оно как в прежней, 
так и в ныне действующей редакции выступает право-
вым основанием для решения вопроса о допуске граж-
данина Российской Федерации, постоянно на закон-

ИНФОРМАЦИЯ ФЕДЕРАЛЬНЫХ ОРГАНОВ 
ИСПОЛНИТЕЛЬНОЙ ВЛАСТИ

АКТЫ БАНКА РОССИИ

АКТЫ ЕВРАЗИЙСКОЙ ЭКОНОМИЧЕСКОЙ 
КОМИССИИ

АКТЫ КОНСТИТУЦИОННОГО СУДА 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
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ных основаниях проживающего в иностранном 
государстве – участнике Конвенции о дорожном 
движении и временно въехавшего в Российскую Фе-
дерацию, к управлению транспортным средством на ее 
территории на основании иностранного национального 
водительского удостоверения, выданного уполномо-
ченным органом государства – участника Конвенции о 
дорожном движении (за исключением национального 
водительского удостоверения, выданного гражданину 
Российской Федерации в Республике Беларусь), при 
соблюдении иных условий для указанного допуска.

Оспоренное законоположение признано не соответ-
ствующим Конституции Российской Федерации в той 
мере, в какой оно, рассматриваемое в системе действу-
ющего правового регулирования, позволяет – с учетом 
смысла, придаваемого правоприменительной практи-
кой его утратившей силу редакции, и распространения 
его действующей редакцией установленного пунктом 
12.1 статьи 25 данного Федерального закона пресека-
тельного срока действия иностранных национальных 
водительских удостоверений в Российской Федерации 
на иностранное национальное водительское удостове-
рение, выданное гражданину Российской Федерации в 
иностранном государстве – участнике Конвенции о до-
рожном движении, в котором он постоянно на законных 
основаниях проживает, или в ином государстве – участ-
нике Конвенции, – не допускать такого гражданина к 
управлению транспортным средством на основании на-
званного водительского удостоверения (за исключением 
национального водительского удостоверения, выданно-
го гражданину Российской Федерации в Республике Бе-
ларусь) в период его временного нахождения в Россий-
ской Федерации при соблюдении других условий для 
указанного допуска.

Впредь до внесения надлежащих законодательных из-
менений указанный гражданин Российской Федерации 
вправе управлять транспортным средством в Россий-
ской Федерации – при отсутствии иных предусмотрен-
ных правовым регулированием препятствий для допуска 
к такому управлению – на основании его действительно-
го иностранного национального водительского удосто-
верения, выданного уполномоченным органом государ-
ства – участника Конвенции о дорожном движении, без 
учета истечения годичного срока с даты первого после 
получения иностранного национального водительско-
го удостоверения въезда его в Российскую Федерацию, 
если (за исключением случая, когда национальное води-
тельское удостоверение выдано гражданину Российской 
Федерации в Республике Беларусь) уполномоченными 
органами не будет установлен факт его нахождения в 
Российской Федерации не менее 183 календарных дней 
в течение 12 месяцев подряд.

Учебно-оздоровительный комплекс Ассоциации международных 
автомобильных перевозчиков «Олимп» расположен в 
лесопарковой зоне города-курорта федерального значения 
Светлогорска на побережье Балтийского моря в Калининградской 
области.
В разные годы здесь проводились встречи российских и 
зарубежных гостей: адмиралов иностранных флотов во время 
празднования 300-летия Балтийского флота (2003 г.), министров 
транспорта России, Польши, Германии, Литвы в рамках 
четырехсторонней встречи (2005 г.), VIP-гостей празднования 
750-летия Кенигсберга (2005 г.). В УОК «Олимп» проходили 
совещания Международного союза автомобильного транспорта 
(IRU), обучение представителей зарубежных ассоциаций 
автомобильных перевозчиков Литвы, Беларуси, Молдовы,
Польши и др.
На протяжении ряда лет АСМАП на базе комплекса «Олимп» 
успешно осуществляет повышение квалификации работников 
организаций – членов АСМАП.

Для проведения конференций, семинаров и деловых встреч 
предназначен деловой центр, располагающий конференц-залами 
на 40 и 60 мест с проекционным оборудованием и оборудованием 
для синхронного перевода, VIP-переговорной и компьютерным 
классом на 20 мест.

Гостиница комплекса располагает 22 номерами категории 
стандарт, 6 номерами люкс и VIP-апартаментами. В каждом из 
них есть кондиционер, мини-бар, холодильник, фен, телевизор со 
спутниковым и кабельным телевидением, возможность 
подключения к Интернету, междугородная и международная 
телефонная связь. В стоимость проживания включены завтрак, 
пользование бассейном и автостоянкой.

В УОК «Олимп» можно проводить банкеты, презентации и т. п. в 

ресторане (на 56 мест) и кафе (на 70 мест) с изысканной русской 

и европейской кухней.

Комплекс располагает двумя крытыми теннисными кортами с 

профессиональным покрытием (предоставляются услуги тренера, 

прокат инвентаря), открытым бассейном с круглогодичным 

подогревом, тренажерным залом. Имеется настольный теннис, 

бильярд, сауна, солярий.

Гостям комплекса предлагается возможность ознакомиться с 

достопримечательностями Калининграда и Калининградской 

области (Куршская коса, поселок Янтарный, Балтийск и т. д.). 

При организации на базе учебного комплекса «Олимп» 

конференций, семинаров, переговоров, корпоративных встреч вы 

получаете уникальную возможность совместить деловую 

программу с отдыхом и лечением.

Дополнительная информация на сайте www.hotelolimp.ru

Адрес УОК «Олимп»: 238560, Калининградская область,

г. Светлогорск, Калининградский пр., 72в.

Телефоны:

8-40153-33-106 (служба бронирования)

8-40153-33-100 (администратор гостиницы)

8-40153-33-111 (администратор спортивного комплекса)

Факс:

8-40153-33-153

E-mail: info@hotelolimp.ru

Учебно-оздоровительный комплекс «Олимп»
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УЧЕБНО-КОНСУЛЬТАЦИОННЫЕ ЦЕНТРЫ АСМАП
включены в Перечень учебных организаций, осуществляющих дополнительное обучение в области профессиональной компетентности 

международных автомобильных перевозчиков, определенный Минтрансом России

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

Москва
«Академия АСМАП»
105120, г. Москва, �Большой Полуярославский пер., д. 14
(495) 917-80-12, (915) 021-27-77, ukc@asmap.ru
http://www.academyasmap.ru

Тверь
«Академия АСМАП»
170008, г. Тверь, пр. Победы, д. 42
(АНО ДПО «Автошкола «Учебный комбинат»)
(495) 917-80-12, (915) 021-27-77, (4822) 644 700
ukc@asmap.ru, http://www.academyasmap.ru

Брянск
«Учебно-консультационный АСМАП-БРЯНСК-ЦЕНТР»
241001, г. Брянск, ул. Костычева, д. 41/1
(4832) 75-08-53, (961) 003-58-98
briansktsentr.asmap2010@yandex.ru, br.abc@yandex.ru
http://ukc-asmap32.ru

Смоленск
«Академия АСМАП»
214032, г. Смоленск, ул. Лавочкина, д. 105 �(ООО «Транзит-С»)
(910) 788-91-62, (495) 917-80-12, (915) 021-27-77, ukc@asmap.ru � 
http://www.academyasmap.ru

Липецк
«Академия АСМАП»
398024, Липецкая обл., г. Липецк, ул. Папина, д. 4Б
(ООО «Липецкий научно-методический центр»)
(495) 917-80-12, (915) 021-27-77, (4742) 78-30-63
ukc@asmap.ru, http://www.academyasmap.ru

Старый Оскол
«Академия АСМАП»
309516, г. Старый Оскол, пр. Алексея Угарова, д. 33
(ИП Клейменов С. Н.)
(495) 917-80-12, (915) 021-27-77, ukc@asmap.ru
http://www.academyasmap.ru

Белгород
«Учебно-консультационный АСМАП-БРЯНСК-ЦЕНТР»
308023, г. Белгород, ул. Студенческая, д. 4
�(ООО «Центр ДОПОГ»)
(910) 320-38-35, (4722) 20-78-44, (4832) 75-08-53, (961) 003-58-98
adr-31@yandex.ru, briansktsentr.asmap2010@yandex.ru
http://ukc-asmap32.ru

СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

Санкт-Петербург
«Санкт-Петербургский Учебно-консультационный центр 
Ассоциации международных автомобильных перевозчиков»
192102, г. Санкт-Петербург, ул. Салова,  д. 61, стр. 1
(812) 571-89-49, oovod@mail.ru 
http://spb-ukc.academyasmap.ru

Великий Новгород
«Санкт-Петербургский Учебно-консультационный �центр 
Ассоциации международных автомобильных перевозчиков»
173008, г. Великий Новгород, ул. Магистральная, д. 11/13
(ООО СП «НБИ Транспорт-Сервис»)
(812) 571-89-49, oovod@mail.ru  
http://spb-ukc.academyasmap.ru

Псков
«Учебно-консультационный АСМАП-БРЯНСК-ЦЕНТР»
180007, г. Псков, Ольгинская набережная, д. 9а, пом. 18 � 
(ЧУ ДПО «Учебный центр «ЗНАНИЯ»)
(8112) 29-60-20, (4832) 75-08-53, (961) 003-58-98
znanie.pskov@bk.ru, znanie.pskov@yandex.ru,
briansktsentr.asmap2010@yandex.ru, http://ukc-asmap32.ru

Калининград
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
�международных автомобильных перевозчиков»
236023, г. Калининград, ул. Лейтенанта Яналова, д. 2А
(981) 476-10-68, 471-71-36, ukc-kld@asmap.ru
https://kld-ukc.academyasmap.ru/

Светлогорск
«Академия АСМАП»
238560, Калининградская обл., г. Светлогорск,
�Калининградский проспект, д. 72в (УОК «Олимп»)
(495) 917-80-12, (915) 021-27-77, ukc@asmap.ru
https://academyasmap.ru/

ПРИВОЛЖСКИЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

Нижний Новгород
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
�международных автомобильных перевозчиков,
�г. Нижний Новгород»
603044, г. Нижний Новгород, пр. Героев, д. 46, оф. 208
(831) 279-80-18, (903) 041-63-47, nn-ukc@yandex.ru
http://nn-ukc.academyasmap.ru

Киров
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
�международных автомобильных перевозчиков,
�г. Нижний Новгород»
610002, г. Киров, ул. Володарского, д. 132
(Кировский учебный центр повышения квалификации
и �профессиональной переподготовки)
(831) 279-80-18, (903) 041-63-47, nn-ukc@yandex.ru
http://nn-ukc.academyasmap.ru

Чебоксары
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
�международных автомобильных перевозчиков,
�г. Нижний Новгород»
428024, Чувашская Республика, г. Чебоксары, пр. Мира, д. 52
(ООО «Центр профессиональных компетенций 
«ПрофТранс»)
(831) 279-80-18, (903) 041-63-47, nn-ukc@yandex.ru
http://nn-ukc.academyasmap.ru 

Набережные Челны
«Набережночелнинский учебно-консультационный центр 
Ассоциации международных автомобильных �перевозчиков»
423812, Республика Татарстан, г. Набережные Челны,
�пр. Сююмбике, д. 16 оф. 3-01, (8552) 205-705, (902) 719-24-03
https://chelny-ukc.academyasmap.ru

Казань
«Набережночелнинский учебно-консультационный центр 
Ассоциации международных автомобильных перевозчиков»
420054, Республика Татарстан, г. Казань, ул. Нурсултана 
Назарбаева, д. 60
(8552) 205-705, (902) 719-24-03
https://chelny-ukc.academyasmap.ru

Саратов
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков г. Саратов»
410056, г. Саратов, ул. Чернышевского, зд. 94Г, оф. 93
(929) 774-30-00, (927) 127-51-55, 277-16-17, 223-61-41  
asmap-saratov@mail.ru, https://укц-асмап.рф/

Самара
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков г. Саратов»
443120, г. Самара, ул. Ташкентская, д. 169
(927) 127-51-55, 223-61-41, 127-51-55, 277-16-17  
asmap-saratov@mail.ru, https://укц-асмап.рф/

Тольятти
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков г. Саратов»
445000, г. Тольятти, ул. Ботаническая, д. 22  
(ЧПОУ «Региональная организация системы транспортного 
образования – Тольятти»)
(8452) 20-92-46, (927) 223-61-41, 127-51-55, 277-16-17 
asmap-saratov@mail.ru, http://www.укц-асмап.рф

Уфа
«Уральский учебно-консультационный центр АСМАП»
(АНОО ДПО «Сфера Безопасности»)
450006, Республика Башкортостан, г. Уфа, ул. Цюрупы,
д. 151, корп. 1
(347) 266-18-85, (912) 254-64-07
2546407@mail.ru, anoo-sfera@mail.ru, 
www.ekb-ukc.academyasmap.ru

Оренбург
«Академия АСМАП»
460048, г. Оренбург, пр. Автоматики, д. 8
(ООО «Драйв Мастер»)
(901) 095-08-88, (495) 917-80-12, (915) 021-27-77 
83532570888@mail.ru, http://www.academyasmap.ru

ЮЖНЫЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

Ростовская область
«Академия АСМАП»
346480, Ростовская область, Октябрьский район,  
р.п. Каменоломни, ул. Мокроусова, д. 1
(ООО «Южный научно-образовательный центр 
«Транспортная безопасность»)
(495) 917-80-12, (918) 544-45-71, (915) 021-27-77 
ukc@asmap.ru, http://www.academyasmap.ru

Республика Крым
«Академия АСМАП»
295011, Республика Крым, Симферопольский район, 
пгт. Аэрофлотский, ул. Мальченко, д. 17 (ООО «Крымавто»)
(495) 917-80-12, ukc@asmap.ru, http://www.academyasmap.ru

Краснодар
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков г. Саратов»
350000, г. Краснодар, Прикубанский внутригородской округ,
ул. им. Александра Покрышкина, д. 2/2 (ООО «АвтоПрофи»)
(8452) 20-92-46, (927) 223-61-41, 127-51-55, 277-16-17,
(988) 243-11-31, asmap-saratov@mail.ru, https://укц-асмап.рф/

Краснодар
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков г. Саратов»
350020, г. Краснодар, Центральный внутригородской округ, 
Советский район, ул. Коммунаров, д. 270
(АНО ДПО «ЦППи ПК «Кубанский»)
(929) 774-30-00, (927) 127-51-55, 277-16-17
asmap-saratov@mail.ru, http://www.укц-асмап.рф

Волгоград
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков г. Саратов»
400131, г. Волгоград, просп. Университетский, д. 64 
(НОЧУ ДПО «Акцент-Драйв»)
(8452) 20-92-46, (927) 223-61-41, (8442) 49-33-53  
asmap-saratov@mail.ru, https://укц-асмап.рф/

Сочи
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков г. Саратов»
354071, Краснодарский край, г. Сочи, ул. Чайковского, д. 39 
(ФГАОУ ДПО «Сочинский ЦППК»)
(929) 774-30-00, (927) 127-51-55, 277-16-17
asmap-saratov@mail.ru, http://www.укц-асмап.рф

Луганск
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков г. Саратов»
291047, Луганская Народная Республика, г. Луганск,
ул. Оборонная, д. 101К
(929) 774-30-00, (927) 127-51-55, 124-74-64, 277-16-17, 124-74-64
asmap-saratov@mail.ru, http://www.укц-асмап.рф

СЕВЕРО-КАВКАЗСКИЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

Черкесск
«Академия АСМАП»
369009, Карачаево-Черкесская Республика, г. Черкесск, 
ул. Октябрьская, д. 16 (Учебный комбинат «Знание»)
(495) 917-80-12, (915) 021-22-77
ukc@asmap.ru, http://www.academyasmap.ru

Махачкала
«Академия АСМАП»
367027, Республика Дагестан, г. Махачкала,
пр. А. Акушинского, д. 13, лит. К
(Махачкалинский филиал МАДИ)
(915) 021-27-77, (495) 917-80-12, (988) 420-34-33
https://academyasmap.ru/, ukc@asmap.ru

Республика Северная Осетия – Алания
«Академия АСМАП»
362045, Республика Северная Осетия - Алания,
г. Владикавказ, ул. Владивостокская, д. 12 (ООО «Северо-
Осетинский учебный центр подготовки и повышения кадров 
дополнительного профессионального образования»)
(495) 917-80-12, (915) 021-27-77, (988) 876-36-15
ukc@asmap.ru, http://www.academyasmap.ru

УРАЛЬСКИЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

Екатеринбург
«Уральский учебно-консультационный центр 
Ассоциации международных автомобильных перевозчиков»
620100, г. Екатеринбург, Сибирский тракт, д. 57
(343) 287-02-54, (912) 603-87-00,  254-64-07, 2546407@mail.ru
www.ekb-ukc.academyasmap.ru

Магнитогорск
«Академия АСМАП»
455021, Челябинская обл., г. Магнитогорск,
Сиреневый проезд, д. 1Ж
(ООО «Драйв Мастер»)
(901) 095-08-88, (495) 917-80-12, (915) 021-27-77
83532570888@mail.ru, http://www.academyasmap.ru

Тюмень
«Уральский учебно-консультационный центр 
Ассоциации международных автомобильных перевозчиков»
(ООО «Авто-700»)
625019, г. Тюмень, ул. Республики, д. 206а, стр. 8 
(3452) 27-30-30, (912) 254-64-07, 2546407@mail.ru,
avto700@inbox.ru, https://ekb-ukc.academyasmap.ru

Челябинск
«Уральский учебно-консультационный центр 
Ассоциации международных автомобильных перевозчиков»
(АНО ДПО «Учебный центр «Перспектива»)
454084, г. Челябинск, пр. Победы, д. 160 
(351) 700-01-60, (912) 254-64-07  � 
2546407@mail.ru, info@perspekt174.ru
www.ekb-ukc.academyasmap.ru

СИБИРСКИЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

Омск
«Сибирский Учебно-консультационный центр 
Ассоциации международных автомобильных перевозчиков»
644010, г. Омск-10, ул. Маршала Жукова, д. 74, корп. 2, оф. 408
(3812) 30-99-66, (962) 050-30-80, w309966@mail.ru
http://www.ukc-asmap-omsk.ru

Новосибирск
«Сибирский Учебно-консультационный центр 
Ассоциации международных автомобильных перевозчиков»
650087, г. Новосибирск, пр. Карла Маркса, д. 30/1
(3812) 30-99-66, (962) 050-30-80, (383) 287-22-84, 347-18-75,
(913) 892-35-58, w309966@mail.ru,
http://www.ukc-asmap-omsk.ru

Барнаул
«Сибирский Учебно-консультационный центр 
Ассоциации международных автомобильных перевозчиков»
656023, Алтайский край, г. Барнаул, �ул. Германа Титова,
д. 50а
(3812) 30-99-66, (962) 050-30-80, w309966@mail.ru
http://www.ukc-asmap-omsk.ru

ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

Улан-Удэ
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков»
670013, Республика Бурятия, г. Улан-Удэ, 
ул. Жердева, д. 8a, стр. 10
(3012) 37-93-47, ukc.asmap.uu@gmail.com
http://uu-ukc.academyasmap.ru

Чита
«Учебно-консультационный центр Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков»
672000, Забайкальский край, г. Чита, 
ул. Костюшко-Григоровича, д. 7, пом. 409
(3022) 55-44-50, (914) 495-89-16, 489-80-43, 355702@mail.ru
http://chita-ukc.academyasmap.ru

Благовещенск
«Академия АСМАП»
675016, Амурская область, г. Благовещенск, 
ул. Островского, д. 65 (ООО «Учебно-курсовой комбинат 
Буреягэсстрой»)
(495) 917-80-12, (915) 021-27-77, ukc@asmap.ru
http://www.academyasmap.ru

Владивосток
«Академия АСМАП»
690018, Приморский край, г. Владивосток, 
ул. Волховская, д. 25 (Приморский учебно-курсовой комбинат 
автомобильного транспорта)
(495) 917-80-12, (423) 236-14-89, (915) 021-27-77, (984) 150-01-09  
ukc@asmap.ru, primorskiyukkat@mail.ru
http://www.academyasmap.ru

Хабаровск
«Академия АСМАП»
680009, Хабаровский край, г. Хабаровск, ул. Пугачева, д. 10
(ООО «Центр автомобильного образования»)
(909) 823-40-01, 622-00-00 (доб. 146), (495) 917-80-12
ukc@asmap.ru, http://www.academyasmap.ru
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